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1 Antragsgegenstand

Im Rahmen des Larmsanierungsprogramms an Schienenwegen des Bundes plant die
DB Netz AG entlang der Eisenbahnstrecke 4000, Mannheim — Basel den Bau zweier
Larmschutzwénde im Plangenehmigungsbereich zwischen km 169,779 — 171,951.

Die MalRnahme befindet sich innerhalb der Stadt Mahlberg in Baden-Wurttemberg. Die
neu zu bauenden Larmschutzwéande sollen in folgenden Streckenabschnitten errichtet

werden:
e LSW 1:von km 169,781 bis km 170,360 I.d.B. (L&nge 579 m)
e LSW 2:von km 170,865 bis 171,925 I.d.B. (L&nge 817 m)

2 Planrechtfertigung

Die Bundesregierung hat gemafl Koalitionsvereinbarung vom 20.10.1998 ein
Larmsanierungsprogramm an Schienenwegen des Bundes beschlossen und stellt
hierfir als freiwillige Leistung zurzeit 150 Mio. Euro jahrlich zur Verfliigung. Die
Bereitstellung der Mittel erfolgt aus dem Verkehrshaushalt und steht unter Vorbehalt der
Verfugbarkeit im Bundeshaushalt. Ein Rechtsanspruch darauf besteht nicht.

Die Konzeption der Larmsanierungsmafnahmen erfolgt nach Kriterien der ,Richtlinie fur
die Forderung der Larmsanierungsmalinahmen Schiene®, vom 01.01.2019 bekannt
gegeben mit Schreiben des Bundesministeriums fir Verkehr und digitale Infrastruktur
(BMVI) vom 06.12.2018, Gz. E 12.5185.7/10.

Hiernach kénnen Larmsanierungsmal3nahmen in Bereichen durchgefiihrt werden, deren
Wohngebaude vor dem 01.01.2015 errichtet wurden oder im Geltungsbereich eines
Bebauungsplans liegen, der vor diesem Datum rechtskraftig wurde. Aulzerdem miissen
die in der Forderrichtlinie genannten Auslésewerte fiir den Tag- bzw. den Nachtzeitraum
Uberschritten sein. Aktive LArmsanierungsmal3nahmen werden vom Bund nur dann aus
Larmsanierungsmitteln gefdrdert, wenn das Nutzen-Kosten-Verhéltnis, welches nach
der in der Forderrichtlinie genannten Formel zu berechnen ist, gréRer 1 ausfallt.

Der Untersuchungsbereich gem. Férderrichtlinie LArmsanierung ist von km 168,8 bis km
172,0 der Strecke 4000 im Gesamtkonzept vom 30.09.2020 enthalten.

Die beantragten Larmschutzwande 1 und 2 ergaben sich auf Grundlage einer
schalltechnischen Untersuchung nach den Kriterien der o.g. Forderrichtlinie.

In Bereichen, in denen keine Larmschutzwand gebaut wird, werden Wohngebaude, fir
die vor dem 1. Januar 2015 eine Baugenehmigung erteilt wurde oder die im
Geltungsbereich eines vor dem 01.01.2015 bestandkraftig gewordenen
Bebauungsplanes reichtet wurden, mit 75 % fur passive Ma3hahme, wie beispielsweise
Einbau von Schallschutzfenstern, geférdert.

3 Varianten und Variantenvergleich

Nach dem Schallgutachten sind alternative Larmschutzmafnahmen wie niedrige
Larmschutzwénde, Schienenstegdampfer und Absorber, auch in Kombination wegen
ihrer deutlich geringeren Wirksamkeit nicht wirtschatftlich.

Die Larmsanierung an Schienenwegen des Bundes ist ein mit Bundesmitteln finanziertes
Programm. Im Sinne der hierfir maRgebenden Foérderrichtlinie ist ein sparsamer und
wirtschaftlicher Umgang mit Steuermitteln vorgegeben. Unter 86 Abs.4 ist aufgefihrt:
"Zuwendungen werden nur gewahrt, wenn die Wirksamkeit und Wirtschatftlichkeit der
Malnahmen mit der Beantragung dargelegt wird", das heild3t nachgewiesen wird.
Aufgrund der geringen Wirksamkeit lasst sich die Wirtschaftlichkeit nicht nachweisen.
Nach Anhang 1 der Richtlinie fur die Forderung der LarmsanierungsmalRhahmen
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Schiene sollen aber nur aktive MaRnahmen umgesetzt werden, die den hdchsten
Nutzen-Kosten-Vergleich haben. Es ist somit sicherzustellen, dass MalRnahmen
umgesetzt werden, die mit dem wirtschaftlichsten Mitteleinsatz zur hdchsten
Wirksamkeit fuhren. Zudem ist bei niedrigen Larmschutzwanden,
Schienenstegdampfern und Absorbern ein ausreichender Schallschutz auf Grund der
hohen Restbetroffenheiten nicht gewahrleistet. Diese Restbetroffenheiten fiihren zu
weiteren passiven MalRnahmen und somit zu weiteren Kosten.

4 Beschreibung des vorhandenen Zustandes

4.1 Bebauung

Die Nutzung entlang der Wand 1 und 2 an der Strecke 4000 ist als Wohngebiet und als
Mischgebiet ausgewiesen.

4.2 Bahnanlage

Die Strecke 4000, Mannheim — Basel ist eine zweigleisige, elektrifizierte Strecke und
verlauft in Nord-Sud-Richtung. Fir den beplanten Streckenabschnitt von km 169,779 bis
km 171,951 betragt die zuldassige maximale Hoéchstgeschwindigkeit 160 km/h. Der
geringste Gleisabstand zwischen den Streckengleisen betragt 4,00 m.

Der Bahnkdrper befindet sich im Planungsbereich von km 169,70 bis km 171,30
Uberwiegend in Dammlage. Von km 171,40 bis km 172,00 verlauft er in
Gelandegleichlage.

Innerhalb des Plangenehmigungsbereichs verlauft der Bahnkdrper in einer Geraden.
Von km 171,703 bis km 171,912 liegt der Bahnhof Orschweier.

4.3 Ingenieurbauwerke

Folgende Ingenieurbauwerke sind im Planungsabschnitt vorhanden:

e km 169,855 SU Schmiedeweg
Die SU lberfuhrt die LandstralRe Schmiedeweg iiber die Gleise der Strecke 4000.
e km 169,880 EU Kapuzinerbach

Die EU (Walztrager in Beton) uberfiihrt die Gleise der Strecke 4000 tber den
Kapuzinergraben. Die Eisenbahnuberfihrung hat eine lichte H6he von ca.
1,30 m und eine lichte Weite von ca. 3 m.

e km 170,026 EU Feldweg

Die EU (Walztrager in Beton) tberfihrt die Gleise der Strecke 4000 Uber einen
Feldweg. Die Eisenbahniberfiihrung hat eine lichte H6he von ca. 1,50 m und
eine lichte Weite von ca. 2,60 m.

e km 170,888 Plattendurchlass

In km 170,888 quert ein Plattendurchlass aus Beton die Bahnstrecke 4000. Die
lichte H6he betragt laut Vermessung 0,95 m und die lichte Weite 1,46 m.

e km 171,121 SU FeldstraRe
Die SU uberfihrt die FeldstraRe iiber die Gleise der Strecke 4000.
e km 171,858 PU (Bereich Bahnhof)

In km 171,858 befindet sich im Bereich des Bahnhofs eine Personeniberfiihrung
aus Stahlbeton. An die Personeniberfihrung schlief3t auf der Bahn rechten und
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linken Seite eine Zugangsrampe an. Uber die PU ist der AuRenbahnsteig
erreichbar.

4.4 Sonstige Bauliche Anlagen

Im Bereich des Bahnhofs Orschweier liegt links der Bahn in km 171,703 bis km 171,912
der Bahnsteig 1 und rechts der Bahn in km 171,600 bis km 171,856 der Bahnsteig 2. Die
Bahnsteighthe betragt gemaf ortlicher Vermessung ca. 35 cm uber SO.

4.5 Anlagen der Telekommunikation und Signaltechnik

Im Bereich der neu zu errichtender Larmschutzwand befinden sich zahlreiche Kabel-
und Leitungen der technischen Streckenausristung in bahnparallelen Kabelkanélen
sowie auch erdverlegt. Siehe hierzu Leitungsbestandsplane Unterlage 8.

4.6 Elektrotechnische Anlagen fur Bahnstrom

Die Strecke 4000 ist im vorliegenden Planungsbereich elektrifiziert. Im Verlauf der
geplanten BaumaRRnahme variieren die Mastabstande der Oberleitung zwischen ca.
44 m und ca. 82 m.

5 Beschreibung des geplanten Zustandes

5.1 Allgemeines

In den vorliegenden Unterlagen wird die Anlage des aktiven Schallschutzes
(Larmschutzwéande) behandelt.

Nach 813 Absatz 1 der Forderrichtlinie sind fur die Planung und Durchfihrung der
LarmsanierungsmafRnahmen im Einzelnen die Regelungen fiir die LArmsanierung nach
den "Richtlinien fir den Verkehrslarmschutz an Bundesfernstraf3en in der Baulast des
Bundes - VLArmSchR 97 - (VKBI 12/97 S. 434)" entsprechend anzuwenden, soweit diese
Richtlinie nichts Abweichendes regelt.

Nach 83 Absatz 2 der Forderrichtlinie sollen durch die gewahlte Sanierungsmalnahme
oder das MaRnahmenbiindel die Immissionsgrenzwerte nach 84 Absatz 1 dieser
Richtlinie mindestens erreicht oder unterschritten werden.

Dies wird durch den Bau der Larmschutzwéande erfillt.

5.2 Abgrenzung des Plangenehmigungsbereichs

Die Grenzen des Plangenehmigungsbereichs fiir den aktiven Schallschutz liegen an der
Strecke 4000 noérdlich bei km 169,779 und stdlich bei km 171,951. Die Grenzen sind in
dem beigefugten Ubersichtslageplan (Unterlage 2.2) dargestellt. Die angegebene
Plangenehmigungsgrenze beinhaltet auch die Bereiche mit
Baustelleneinrichtungsflachen.

5.3 Lage der Ld&rmschutzwéande

Die aktiven LarmschutzmalRnahmen erstrecken sich nach den Ergebnissen des
Schalltechnischen Gutachtens sowie nach den Kriterien der Foérderrichtlinie
,Larmsanierung Schiene“ vom 01.01.2019 auf folgende Bereiche:
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: : Lage zur Lénge Hohe
Bezeichnung | Strecken-km Strecke [m] [m] d. SO.
LSW 1 169,781 — 170,360 links 579 3,00

gleisseitig hoch absorbierend
von km 169,874 his 169,884 (10 m) obere Hélfte transparent

LSW 2 170,865 - 171,228 links 363 3,00

gleisseitig hoch absorbierend

171,326- 171,399  links =~ 73 3,00
gleisseitig hoch absorbierend

171,513-171,750  links = 237 3,00
gleisseitig hoch absorbierend,
von km 171,702 bis 171,750 (48 m) obere Hélfte transparent

171,781- 171,925  links = 144 3,00

gleisseitig hoch absdrbierend,
von km 171,781 bis 171,863 (82 m) obere Halfte transparent

Es ergibt sich fur die zu errichtenden Larmschutzwanden eine Gesamtbaulange von
1.396 m.

5.4 Querschnitt und Abmessungen der Larmschutzwande

Die Larmschutzwande werden entsprechend der DB-Richtlinie 804.5501
(Larmschutzanlagen an Eisenbahnstrecken) fir den Geschwindigkeitsbereich
<160 km/h mit einem Mindestabstand von 3,30 m zur mafRgebenden Gleisachse
ausgefiihrt. Dieses Mal3 wird in Abhangigkeit der vorgefundenen Gegebenheiten, wie
zum Beispiel Kabeltrassen, Kabelkanéle, Oberleitungsmaste, Gleistiberh6hungen,
Rigolen und anderen Hindernissen entsprechend vergrolert.

Die schaltechnisch wirksame Wandhohe betragt bei der Wand 3,00 m Uber SO. Die
maximale anliegerseitige Ansichtshbhe der Larmschutzwande betragt hierbei ca.
4,20 m.

Der Pfostenabstand der Larmschutzwande wird gemaf DB — Richtlinie 804.5501 auf der
freien Strecke mit < 5,00 m und auf den Sonderbauwerken mit < 2,50 m festgelegt.

5.5 Konstruktion der Larmschutzwénde

Die Larmschutzwande bestehen aus Stahlpfosten mit dazwischen gesetzten,
austauschbaren Leichtmetallelementen. Die Leichtmetallelemente werden bahnseitig
hoch absorbierend ausgefuhrt.

Aus Grinden der Gewaltpravention soll eine Sichtverbindung vom Bahnsteig nach
aulBen gewahrleistet sein. Hierzu wird im Bereich des Bahnhofs Orschweier von km
171,702 bis 171,863 die obere Halfte der Larmschutzwand 2 transparent ausgeftihrt. Die
Farbgebung der Larmschutzwand wird mit der Stadt Mahlberg abgestimmit.

Der untere Teil der Larmschutzwande besteht bis zur Schienenoberkante aus nicht-
schallabsorbierenden Betonsockeln. Wenn die Sockel Giber SO gefihrt werden (z.B. in
Einschnitten) wird entsprechend Ril 804.5501 eine Absorptionsschicht vorgesehen,
wenn die Ansichtshoéhe des Sockels mehr als 30 cm betragt. In die Betonsockel werden
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Kleintierdurchlasse mit einer GréRe 10 x 20 cm (H6he zu Breite) eingebaut. Genaue
Angaben hierzu sind im MaRnahmenblatt (Unterlagen 9.2) enthalten.

Die Grindung der Larmschutzwandpfosten auf3erhalb von Ingenieurbauwerken erfolgt
in der Regel uber Tiefgrindungen mittels Stahlrohrprofilen, die in den Baugrund
eingebracht werden. Die Wahl des Einbringverfahrens erfolgt in Abhéngigkeit des
anstehenden Baugrundes. Im oberen Bereich der Griundungspfahle wird ein Kocher
ausgebildet, in dem der Stahlpfosten einbetoniert wird. Die endgultige Festlegung der
Grindungsart erfolgt in der Ausflihrungsplanung.

Im Bereich von Leitungen, welche die Larmschutzwand kreuzen, im Nahbereich
gefdhrdeter Bauwerke, oder in Bereichen, in welchen oberflaichennah Fels ansteht,
erfolgt die Griindung in der Regel durch Flachgriindungen.

Hindernisse in der Wandflucht, wie z.B. Oberleitungsmaste, Kabelkanale und sonstige
Anlagen werden mit der LSW entsprechend der Ril 804.5501 und gemal} Abstimmung
mit den zustandigen Fachdiensten der DB Netz AG anliegerseitig umfahren.

5.6 Sonderbauwerke / Sondergrindungen

Bereich km 169,880, Eisenbahntberfiihrung Gber den Kapuzinergraben

Die Larmschutzwand 1 wird auf einem Stahl-Torsionsbalken uber die EU uberfihrt. Die
Breite und die Hohe des Torsionsbalkens betragen jeweils 60 cm. Der Stahlhohlkasten
wird auf der linken Bahnseiten der EU auf der Dammschulter mit Hilfe von Rammrohren
@ 800 mm gegrundet. Die Stahlpfosten der LSW werden auf dem Torsionsbalken mittels
Fahnenbleche verschraubt.

Bereich km 170,026, Eisenbahniiberfiihrung tber einen Feldweg

Die Larmschutzwand 1 wird auf einem Stahl-Torsionsbalken tiber die EU uberfihrt. Die
Breite und die Hohe des Torsionsbalkens betragen jeweils 60 cm. Der Stahlhohlkasten
wird auf der linken Bahnseiten der EU auf der Dammschulter mit Hilfe von Rammrohren
@ 800 mm gegriindet. Die Stahlpfosten der LSW werden auf dem Torsionsbalken mittels
Fahnenbleche verschraubt.

Bereich km 169,855, Uberfiihrungen liber die Bahnstrecke 4000

Im Bereich der StraBeniberfiihrungen (SU Schmiedeweg) wird neben dem
Briickenpfeiler Einzelgrindungen hergestellt. Der Liickenschluss zwischen der neuen
Larmschutzwand und dem Briickenpfeiler wird mit Blechen geschlossen.

5.7 Streckenzuganglichkeit fur Unterhaltungszwecke

Zur Erhaltung der Zugénglichkeit von betrieblichen Einrichtungen wie Signalen,
Weichen, Oberleitungsmasten etc. werden in Abstimmung mit den Fachdiensten der DB
Netz AG Servicetiren im Wandverlauf angeordnet. Danach ist es nicht zwingend
erforderlich, den Soll-Abstand von 500 m einzuhalten.

Im Plangenehmigungsabschnitt Mahlberg werden folgende Servicetiiren angeordnet:
* km 169,892 (LSW 1) I.d.B.
« km 170,039 (LSW 1) I.d.B.
* km 171,583 (LSW 2) I.d.B.
« km 171,642 (LSW 2) I.d.B.
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Die Malf3e der Turen sind nach Ril 804.5501 vorgegeben. Es werden nur Turen mit EBA
Zulassung verwendet. Die Tlren sind einfliigelig und haben eine lichte Weite von 1,00
m und eine lichte Hohe von 2,00 m. Die Turen 6ffnen nach auf3en (anliegerseitig).

Rettungstiren sind in diesem Plangenehmigungsabschnitt nicht vorgesehen.

5.8 Kabel DB AG

Im Planungsbereich befinden sich Kabel und Leitungen der Streckenausriistung. Diese
sind soweit betroffen in den Leitungsplanen (Unterlage 8) und im Bauwerksverzeichnis
(Unterlage 4) aufgefihrt.

In der Regel werden die Larmschutzwénde auf3erhalb der vorhandenen Kabeltrassen
gebaut. Die direkt im Baufeld befindlichen Kabel werden gemaf3 den Anforderungen der
Anlagenverantwortlichen der DB gesichert.

Im Zuge der Entwurfsplanung wurden Suchschlitze erstellt, um die Bestandslage der
vorhandenen Kabel und Leitungen zu erkunden.

Es sind keine Umverlegungen/Anpassungen DB eigener Kabel im Zuge der
BaumalBRhahme Larmsanierung an Schienenwegen des Bundes flr den
Planungsabschnitt Mahlberg vorgesehen. Die direkt im Baufeld betroffenen Kabel
werden gemaf den Anforderungen der zustandigen ALV der DB gesichert. Lediglich im
Bereich des Bahnsteiges werden voraussichtlich fir das Versetzen des
Fahrgastunterstandes Anpassungen an den Bestandsleitungen (Stromkabel)
erforderlich werden.

Im Zuge der Ausflhrungsplanung werden weitere Suchschlitze erstellt, um die exakte
Bestandslage der vorhandenen Kabel und Leitungen zu erkunden. Daher kdnnen
Kabelverlegungen im geringen Umfang nicht ganz ausgeschlossen werden.

5.9 Leitungen Dritter

Die neu zu errichtende Larmschutzwand kreuzt und tangiert auch Kabel und Leitungen
Dritter. Diese sind in den Leitungsplanen (Unterlage 8) dargestellt. Alle im
Baustellenumgriff betroffenen Leitungen sind zudem im Bauwerksverzeichnis (Unterlage
4) aufgefihrt.

Hier sind gemaR derzeitigem Planungstand nur Sicherungsmafnahmen, aber keine
Verlegungen vorgesehen. Zur exakten Ortung der Leitungen werden noch Suchschlitze
im Vorfeld der Bauausfiihrung erstellt.

5.10 Allgemeiner Rickbau vorhandener Anlagen / Rodung

Im Rahmen der Baufeldfreimachung fur die Herstellung der Larmschutzwéande sind
bereichsweise Betonbauteile, vorhandene Zaunanlagen, Geléander sowie Leitplanken
etc. zurickzubauen oder dinglich zu sichern.

Zur Herstellung der LArmschutzwande sind ggf. Riickschnitt und Roden von Bewuchs
erforderlich. Hierbei ist als artenschutzrechtliche Vermeidungsmafinahme (Schutz von
Vogelbrut) die Baufeldraumung und Rodung auf das Winterhalbjahr zu beschranken
(von 01. Oktober bis 28. Februar).

Von km ca. 169,824 bis km ca. 169,868 sind zur Herstellung der LSW 1 Leitplanken
rickzubauen.

Im Bereich des Bahnhofs Orschweier sind zur Herstellung der LSW 2 Zaunanlagen und
Poller rtickzubauen. Ebenso ist zwischen km 171,780 und 171,860 flr die Herstellung
der LSW 2 ein temporéres Umsetzen der Fahrradboxen erforderlich. Fir die Dauer von
ca. 3-4 Wochen werden die Fahrradboxen auf die nordliche Seite des
Empfangsgebéudes versetzt und nach Herstellung der LSW in dem sudlichen Bereich
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des Empfangsgebaudes wieder auf der gleichen Stelle aufgebaut. Lediglich die 6
Fahrradboxen an der Bahnsteig Zuwegung missen neu aufgeteilt werden.

Zusétzlich wird im Bahnsteigbereich der Fahrgastunterstand in km ca. 171,792 in
Richtung Gleis versetzt.

Im Zuge der Realisierung der CEF Flache 1 von Bahn-km ca. 171,536 bis 171,748,
missen die in diesem Bereich vorhandenen Altgleise zuriickgebaut werden. Dies
beinhaltet den Riickbau der Schienen und den Schwellen. Der Schotter wird hierbei nicht
umgewalzt und verbleibt auf der Flache.

6 Tangierende Planungen

Im beplanten Bereich sind zum jetzigen Kenntnisstand keine tangierenden Planungen
vorhanden.

7 Temporar zu errichtende Anlagen

Als Baustelleneinrichtungsflache und Materialzwischenlager ist die in Unterlage 13
ausgewiesene Flache vorgesehen. Die Nutzung dieser Flachen ist mit den Eigentiimern
bzw. Nutzern abzustimmen.

Es sind insgesamt 6 Flachen vorgesehen:

BE-Flache 1:  Str. 4000, von km 169,995 bis km 170,025 I.d.B. (ca. 500 m?)
BE-Flache 2:  Str. 4000, von km 171,085 bis km 171,110 I.d.B. (ca. 180 m?)
BE-Flache 3:  Str. 4000, von km 171,142 bis km 171,171 1.d.B. (ca. 310 m?3)
BE-Flache 4:  Str. 4000, von km 171,671 bis km 171,753 1.d.B. (ca. 800 m?)
BE-Flache 5:  Str. 4000, von km 171,796 bis km 171,823 I.d.B. (ca. 245 m?)
BE-Flache 6:  Str. 4000, von km 171,958 bis km 171,978 1.d.B. (ca. 200 m?)

Die Zufahrten zu den Baustelleneinrichtungsflachen erfolgen lber das 6ffentliche
Straldennetz bzw. Uiber angrenzende Wirtschaftswege.

Bei den Zufahrten zu den Baustelleneinrichtungsflachen 1, 2 und 3 handelt es sich um
unbefestigte Wirtschaftswege mit einer Breite von ca. 3,5 m. Fir die Zuwegung der BE-
Flachen 1, 2 und 3 ist es erforderlich, dass im Rahmen der BaumaRnahme die Uberfahrt
mit LKWs Uber das vorhandene Uberschiittete Entwasserungsrohr anhand geeigneter
MalRnahmen problemlos befahrbar gemacht werden muss. Dies kdnnte durch eine
zusétzliche Uberschittung oder das Anbringen einer Stahlplatte erfolgen.

Die Zufahrten fir die Baustelleneinrichtungsflachen 4 und 5 im Bereich des Bahnhofs
Orschweier erfolgen Uber die Bahnhofstralie.

Die Zufahrt fur die BE-Flache 6 erfolgt Gber die Bahnhofstral3e und den Parkplatz
.,Pendlerparkplatz®.

Fur die gleisgebundenen Arbeiten der LSW 1 im Bereich von km 169,781 bis km 169,884
wird links der Bahn in km ca. 169,910 eine Eingleisstelle zum Auffahren von
Baufahrzeugen auf das Streckengleis hergestellt.

Fur die gleisgebundenen Arbeiten der LSW 2 im Bereich von km 171,171 bis km 171,228
und im Bereich von km 171,326 bis km 171,399 wird links der Bahn im Bereich der BE-
Flache 3 eine Eingleisstelle zum Auffahren von Baufahrzeugen auf das Streckengleis
hergestellt. Zusatzlich wird fir die gleisgebundenen Arbeiten der LSW 2 im Bereich von
km 171,860 bis km 171,925 links der Bahn in km ca. 171,938 eine Eingleisstelle
hergestellt.
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Alle in Anspruch genommenen Flachen, Wege und Zufahrten werden nach Beendigung
der Baumalnahme rekultiviert bzw. wieder in den Zustand der friheren Nutzung
zuriickversetzt.

8 Baudurchfihrung

8.1 Baustellenlogistik

Die Larmschutzwénde werden Uberwiegend von aulen hergestellt. Aufgrund von
bereichsweisen Unzugéanglichkeiten von auf3en werden die LArmschutzwande zum Teil
vom Gleis aus errichtet (unter Aufrechterhaltung des Eisenbahnbetriebs). Fir diese
Arbeiten sind entsprechende betriebliche Sperrpausen angemeldet.

Die Herstellung der LSW 1 wird in folgenden Bereichen vom Gleis gebaut:
e von ca. km 169,781 bis km 169,884

Die Herstellung der LSW 2 wird in folgenden Bereichen vom Gleis gebaut:

e vonca. km 171,171 bis km 171,228
e von ca. km 171,326 bis km 171,399
e von ca. km 171,860 bis km 171,925

Fur die Herstellung der Larmschutzwande besteht in ca. km 169,910 links der Bahn die
Moglichkeit zum Aufgleisen der Baumaschinen. Zusatzlich befindet sich in km ca.
171,165 eine Eingleisstelle, welche von der BE-Flache 3 angefahren werden kann.
Ferner befindet sich in km ca. 171,975 eine Eingleisstelle, welche von der BE-Flache 6
angefahren werden kann.

Die ErschlieBung des Baubereichs und der BE-Flachen erfolgt Uber das o6ffentliche
StralRennetz.

8.2 Bauzeit

Fur die Realisierung der MaRnahme ist eine Bauzeit von ca. 6 Monaten erforderlich.
Zusatzlich wird fir Vor- und Nacharbeiten noch jeweils ca. ein Monat bendétigt.

9 Zusammenfassung der Umweltauswirkungen

Durch die geplante Larmsanierung sind im Wesentlichen baubedingte und in geringerem
Umgang anlagenbedingte Auswirkungen auf die Umwelt zu erwarten. Betriebsbedingt
erfolgen keine Auswirkungen durch die Larmsanierung.

9.1 Vermeidungs- und Verminderungsmal3inahmen

Bei dem Neubau der Larmschutzwande sind die unten aufgefuhrten Mal3nahmen zur
Vermeidung/Minderung durchzufiihren bzw. zu beachten. Eine genaue Beschreibung
der MaRnahmen erfolgt im Landschaftspflegerischen Begleitplan (Unterlage 9.1) und
den dazu gehoérigen Malnahmenbléattern (Unterlage 9.2). Die Verortung der
lagespezifischen Malinahmen ist dem MalRBnahmenplan (Unterlage 9.4) zu entnehmen.

001 Vv Schutz des Bodens wahrend der Bauzeit

002_V Zeitliche Regelung fur Gehdlzrodungen

003V Vegetations- und Geholzschutz wahrend der Bauzeit

004_V Transparente Larmschutzwandelemente mit geeigneten Markierungen

zum Schutz vor Vogelschlag
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005 V Raumliche Beschréankungen (Ausweisung von Tabuflachen)

006 _V Vergramen und Abfangen von Reptilien

007_V Kleintierdurchlasse in den Larmschutzwanden

008_V Umweltfachliche Bautiberwachung (UBU)

009 _CEF Ausgleichsflachen fiur Reptilien (CEF-MaRRnahme)

010_A Wiederherstellung von Vegetationsstrukturen (DB Eigentum)

011_A Wanderkorridor an Larmschutzwand

012 Vv Vermeidung von Schadstoffeintragen

013 V Transparentes Element der LSW 1 Uber dem Kapuzinerbach

014_A Wiederherstellung von Vegetationsstrukturen und Bodenflachen auf
Flachen Dritter

015 V Pflege der Larmschutzwand

9.2 Beschreibung der Auswirkungen auf die Schutzguter

9.2.1 Schutzgut ,,Mensch, insbesondere die menschliche Gesundheit*
Wohnfunktion/-umfeld

Die sich im Umfeld der Larmschutzwande befindlichen Gebéude haben gréfltenteils
Wohnfunktion. Der vorhandene Haltepunkt hat eine wichtige Funktion fur die Anbindung
an den offentlichen Personennahverkehr.

Bauzeitlich erfolgt keine Beeintrachtigung fir die Wohnfunktion bzw. das Wohnumfeld.

Erschitterungen

Die Grundung der Larmschutzwandpfosten erfolgt im Regelfall durch Tiefgrindung, bei
der die Grundungspfahle einvibriert werden. Das genaue Verfahren wird in Abhangigkeit
des anstehenden Baugrundes in Abstimmung mit dem Baugrundgutachter und unter
Berticksichtigung einer moglichst erschitterungsarmen Bauweise gewahlt. Im Zuge der
Grindungsarbeiten sind Erschitterungsemissionen, die Uber den Baugrund tbertragen
werden, jedoch nicht ganz auszuschlieRen.

Vor und nach der Baudurchfihrung wird daher in einem Korridor von 25 m zur
Gleisachse an den betroffenen Gebauden eine Beweissicherung durchgefuhrt. Vor
Durchfihrung der Beweissicherung wird mit dem Gutachter abgestimmt, ob in
Teilbereichen der Korridor vergroRert werden muss. Eine Information an die Stadt und
die Anwohner hiertber erfolgt rechtzeitig.

AuRerdem werden zur Uberwachung der Erschitterungsemissionen im Zuge der
Grundungsarbeiten Erschitterungsmessungen nach DIN 4150 durchgefihrt. Bei
Einhaltung der Anhaltswerte der DIN 4150 T2 (Erschitterungseinwirkungen auf den
Menschen in Gebauden) und der DIN 4150 T3 (Erschitterungseinwirkungen auf
bauliche Anlagen) kann davon ausgegangen werden, dass erhebliche Belastigungen
von Menschen in Gebduden vermieden werden und auch keine Gebaudeschéden
auftreten. Messergebnisse aus anderen Mal3nahmen zeigen, dass die Anhaltswerte der
Norm nicht Uberschritten werden.

Baularm

Baustellen gelten nach § 3 Abs. 5 des BImSchG als nicht genehmigungsbeddirftige
Anlagen. Hiernach wird vom Betreiber gefordert, dass schadliche Umwelteinwirkungen
verhindert werden, die nach dem Stand der Technik vermeidbar sind, und
unvermeidbare schadliche Umwelteinwirkungen auf ein Mindestmal? beschrankt
werden.
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Grundlage fir die Beurteilung der Schallimmissionen aus dem Baubetrieb ist die
LAllgemeine Verwaltungsvorschrift zum Schutz gegen Bauldrm — Gerauschimmissionen
(AVV Baularm)®. Diese gilt fur den Betrieb von Baumaschinen auf Baustellen, soweit
diese gewerblichen Zwecken dienen oder im Rahmen wirtschaftlicher Unternehmungen
Verwendung finden.

Fur das Bauvorhaben wurde eine Baularmprognose (Biro Modus Consult Gericke
GmbH & Co. KG, Februar 2022) erstellt. Hierin wurden die Auswirkungen von
ausgewahlten Bautatigkeiten fur die Errichtung von zwei Larmschutzwanden im
Abschnitt Mahlberg-Orschweier Uberschlagig prognostiziert und beurteilt.

Zukunftig werden zwar schutzwirdige Nutzungen in den Gewerbe-, Misch- und
Wohngebieten hinter den geplanten Larmschutzwanden von der Larmreduzierung
profitieren, jedoch sind bei der Errichtung Gerauschemissionen durch die Baumaschinen
und Bauverfahren und somit Larmeinwirkungen auf die Nachbarschaft nicht vermeidbar.

Aufgrund der betrieblichen Erfordernisse missen die Arbeiten an den
Larmschutzwéanden dstlich der Bahnstrecke beim Bau vom Gleis aus unter der Woche
nachts sowie beim Bau von auf3en unter der Woche tagsuber vorgenommen werden.

Die Untersuchungen belegen, dass je nach Art und Umfang der Baumal3nahmen vom
Gleis sowie beim Bau von aufRen wahrend insgesamt 61 Tag- und 25 Nachtschichten
beiderseits der Bahn erhebliche Baularmimmissionen zu erwarten sind. Wohngebaude
im Umfeld zur Trasse sind von Uberschreitungen der Immissionsrichtwerte der AVV
Baularm betroffen.

Mit Beeintrachtigungen durch Bauldrm ist dabei wahrend der Tagschichten in einer
Zeitspanne von bis zu 10 Stunden sowie wahrend der Nachtschichten in einer
Zeitspanne von bis zu rund 6 Stunden zu rechnen. Fir die Anwohner ergeben sich aus
der jeweils vom Fortschritt der Baumalnahme abhangigen Entfernung der besonders
larmintensiven Tatigkeiten unterschiedliche Gerauschimmissionen. Dies kann an den
Immissionsorten im Nahbereich der Larmschutzwandbaustellen an einzelnen wenigen
Nachten hohere Beurteilungspegel ergeben, namlich genau dann, wenn die Arbeiten in
einem Wandabschnitt unmittelbar vor dem jeweiligen Gebaude stattfinden.

Als von den Anwohnern besonders storend empfunden wird die akustische
Warneinrichtung. Fur die Errichtung der Larmschutzwénde kann in Mahlberg-
Orschweier allerdings auf akustische Gerate zur Sicherung verzichtet werden. Als
SicherungsmalRhahme wird eine Feste Absperrung zwischen den Gleisen aufgebaut.

Aufgrund der Topographie und der baulichen Gegebenheiten, d.h. insbesondere der
meist unmittelbar am Rand der Bebauung verlaufenden Bahntrasse, sind die Arbeiten
von auf3en nicht in allen Bereichen moglich und miussen daher vom Gleis aus erbracht
werden. Die Betriebsabwicklung wahrend der Bauphase erfolgt Uber das
gegenuberliegende Gleis. Dies ist jedoch nur in der verkehrsschwachen Zeit nachts oder
am Wochenende moglich, da zu allen anderen Zeiten das Schienenverkehrsaufkommen
zu hoch ist. Insbesondere die zahlreichen Zige der vertakteten Nah- und
Regionalverkehre sowie die Giterverkehre an der Strecke 4000 sind auf dem
verbleibenden Gleis werktags nicht fahrbar. Umleitungen, die Verspatungen mit
Auswirkungen auf den Fahrplan nach sich ziehen, Zugausfalle und Schienen-
ersatzverkehr im Regional- und Nahverkehr waren die Folgen, so dass der geplante
nachtlich stattfindende Baubetrieb zwingend erforderlich ist.

Die vorliegende Untersuchung zeigt auf, dass es wahrend der Bautéatigkeiten zu
Richtwertliberschreitungen kommen kann. Aufgrund der berechneten Richtwert-
Uberschreitungen sind gemafld AVV Baularm daher Larmminderungsmalnahmen zu
prufen. Folgende Mafinahmen kommen nach Nr. 4.1 der AVV Baularm grundsatzlich in
Betracht:
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1. Mafinahmen bei der Einrichtung der Baustelle.

2. MalRnahmen an den Baumaschinen.

3. Verwendung gerauscharmer Baumaschinen.

4. Anwendung gerduscharmer Bauverfahren.

5. Beschréankung der Betriebszeiten lautstarker Baumaschinen.

Zu 1. Durch die raumlich fortlaufende Bautatigkeit bei der Errichtung der
Larmschutzwand spielen Malihahmen bei der Einrichtung der Baustelle, temporare
Abschirmmafnahmen und eine bzgl. der Anwohner optimierte Aufstellung von
Baumaschinen lediglich eine untergeordnete Rolle.

Zu 2. und 3. Auch dem Einsatz gerauscharmer Baumaschinen und Bauverfahren sind
durch die Art der Arbeiten Grenzen gesetzt. Die im Rahmen der Baumafinahmen zum
Einsatz kommenden larmrelevanten Anlagen, Anlagenteile und Nebeneinrichtungen
sind unter Beachtung des Standes der Technik zur L&rmminderung und zur Reduzierung
von Erschiitterungen zu errichten und zu betreiben. Im Hinblick auf den Luftschall sind,
soweit die eingesetzten Baumaschinen genannt, die Gerduschemissionsgrenzwerte
nach Tab. Art. 12 fur die Stufe Il der ,Richtlinie 2000/14/EG des Europaischen
Parlaments und des Rates, vom 08.05.2000“ durch die zum Einsatz kommenden Gerate
einzuhalten. Dies wird in den Ausschreibungsunterlagen den ausfiihrenden Baufirmen
vorgegeben.

Zu 4. Das jeweils vorgesehene Bauverfahren ist unter Berticksichtigung des zeitlichen
Aspektes dasjenige, welches die kiirzeste Bauzeit garantiert. Bautechnische oder
organisatorische MaRRnhahmen am Gleis sind bei verhaltnisméaRigem Aufwand nicht
geeignet, die Baularmpegel zu verringern.

Zu 5. GemalR Nummer 6.7.1 der AVV Baularm ist bei der Ermittlung des
Beurteilungspegels fir die konkrete Betriebsdauer einer Baustelle der Wirkpegel mit
Abschlagen zu versehen. Damit eine Beschrankung der Betriebszeit der Baumaflinahme
zu einer weitergehenden Minderung der Beurteilungspegel nach AVV Baularm fihrt,
musste die durchschnittliche Betriebsdauer auf den einzelnen Teilbaustellen deutlich,
d.h. auf weniger als 2,5 h tags bzw. weniger als 2 h nachts beschrankt werden. Dadurch
wirde sich allerdings auch der Zeitraum der Larmeinwirkungen fir die Anwohner
wesentlich verlangern. Dies ist daher nicht zu empfehlen. Der Bauablauf ist zudem durch
die Sperrzeitenplanung weitestgehend vorbestimmit.

AuBerhalb der genannten Bauzeiten werden voraussichtlich weitere Arbeiten
ausgefuhrt, die beziglich des Baularms nicht von Belang sind (z.B.
Vermessungsarbeiten, Suchschachtungen, etc.).

Da derzeit in der Prognose keine geeigneten MalRnahmen zur Minimierung der
Baularmeinwirkungen bei verhaltnisméRigem Aufwand erkennbar sind, sollten den
Auswirkungen wie folgt entgegnet werden:

a. Umfassende Information der Betroffenen Uber die Baumaflnahmen, die
Bauverfahren, die Dauer und die zu erwartenden Larmeinwirkungen aus dem
Baubetrieb.

b. Aufklarung Uber die Unvermeidbarkeit der Larmeinwirkungen infolge der

geplanten LArmsanierung und der damit zukinftig fiir die betroffenen Anwohner
entstehenden Verbesserung der Schienenverkehrslarmsituation.

C. Benennung einer Ansprechstelle, an die sich Betroffenen wenden kdnnen,
wenn sie besondere Probleme durch La&rmeinwirkungen haben.
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d. Im Beschwerdefall Nachweis der tatsachlich auftretenden Larmbelastung durch
baubegleitende Messungen sowie deren Beurteilung bezlglich der Wirkungen
auf Menschen zur Beweissicherung.

e. Temporare Unterbringung Betroffener in von Baularm unbelasteten 6rtlichen
Beherbergungsstatten.

Die bereits vorhandene Vorbelastung durch den Zugverkehr fihrt zu
Verkehrslarmpegeln von derzeit bis zu 75/ 76 dB(A) am Tag / in der Nacht, so dass die
durch die BaumaRRnahmen verursachten temporaren Beurteilungspegel von bis zu 68,4
dB(A) tags und bis zu 64,0 dB(A) nachts flir die ersten Gebaudereihen wegen der fir die
Errichtung der zwei L&rmschutzwande auf einer Gesamtlange von 1.427 m
vergleichsweise kurzen Zeitdauer von insgesamt 61 Tag- und 25 Nachtschichten bzw.
der raumlichen Begrenzung zumutbar erscheinen.

Nach Errichtung der Larmschutzwéande wird sich die dauerhafte mittlere Verbesserung
der Verkehrslarmsituation in Mérfelden-Walldorf tags / nachts wie folgt darstellen:

» fUr die LSW 1 in der Stadt Mahlberg 6stlich der Bahn ergibt sich an insgesamt ca. 546
Wohneinheiten zukiinftig eine mittlere Pegelminderung von 2,6 dB(A) sowie eine
maximale Pegelminderung von 9,2 dB(A),

» flr die LSW 2 im Stadtteil Orschweier 6stlich der Bahn ergibt sich an insgesamt ca.
253 Wohneinheiten zuklnftig eine mittlere Pegelminderung von 2,6 dB(A) sowie eine
maximale Pegelminderung von 10,1 dB(A).

Weitere - hier statistisch nicht erfasste - entfernter gelegene Gebaude werden ebenfalls
dauerhaft von dieser Mal3nahme profitieren.

Als entscheidungsrelevantes Kriterium ist anzuflhren, dass durch die Errichtung der
zwei Larmschutzwénde auf einer Lange von insgesamt 1.427 m aktiver Larmschutz
Ostlich der Bahnstrecke in der Stadt Mahlberg und im Stadtteil Orschweier geschaffen
wird. Dies wird in der Zukunft zu einer nachhaltigen und dauerhaften Verbesserung der
Immissionssituation fuhren.

Die zu erwartenden temporaren Belastungen durch den Baularm werden daher als
zumutbar eingestuft.

Verschattung

Eine mdgliche Verschattung der Wohn- oder Arbeitsraume wurde geprift. Samtliche
Gebéaude auf den anstehenden Flurgrundstiicken sind ausreichend weit entfernt, sodass
es zu keinen Einschrankungen kommt. Lediglich im Bereich des Bahnhofs wird die
Larmschutzwand im Einflussbereich des Empfangsgebaudes hergestellt. In diesem
Bereich wird die Larmschutzwand in der oberen Halfte transparent ausgebildet.

9.2.2 Schutzgut ,,Tiere und Pflanzen/biologische Vielfalt*

Es wurde eine Landschaftspflegerische  Begleitplanung (LBP) erstellt
(Erlauterungsbericht Unterlage 9.1) und ein artenschutzrechtlicher Fachbeitrag (saP-
Unterlage 10) verfasst. Im LBP werden Mal3nahmen zur Vermeidung bzw. Minderung
von Eingriffen beschrieben, die dem Schutz der einzelnen Schutzguter (Boden, Flache,
Wasser, Klima/Luft, Pflanzen, Tiere und Landschaftsbild) dienen. Nachteilige
Auswirkungen durch verbleibende Konflikte werden durch die Festlegung von
landschaftspflegerischen Wiederherstellungs- und AusgleichsmalRnahmen kompensiert
(010_A und 014_A). Nach Beriucksichtigung der Vermeidungs- und
KompensationsmalRnahmen verbleiben keine erheblichen Beeintréchtigungen fir die
Schutzguter Pflanzen und biologische Vielfalt.
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Artenschutzrechtliche Konflikte nach § 44 ff BNatSchG fur Mauereidechsen kdnnen
weitestgehend vermieden werden. Fur den verbleibenden Konflikt (Lebensraumverlust)
sind vorgezogene Ausgleichsmaflinahmen (CEF-MalRnahmen) vorgesehen.

9.2.3 Schutzgut ,,Wasserhaushalt”

Es ergeben sich durch den Bau der Larmschutzwénde keine Veranderungen im Wasser-
haushalt, da anfallendes Niederschlagswasser weiterhin im angrenzenden,
unversiegelten Boden versickern kann. Der Grundwasserfluss wird nicht beeintréachtigt.

Unter Berlcksichtigung der VermeidungsmalBnahme 012 V st von keinem
baubedingten  Schadstoffeintrag ins  Gewdasser  auszugehen, erhebliche
Beeintrachtigungen ergeben sich somit nicht. Das Risiko des Schadstoffeintrags wird
durch ordnungsgemal gewartete Baumaschinen sowie einen sachgemafien Umgang
mit umweltgefahrdenden Materialien minimiert. Fir den Fall der Kontamination werden
entsprechende Binde- und Neutralisationsmittel verfiigbar gehalten.

Die Entwasserung des Gleiskérpers erfolgt tGber die mit 1:20 nach auf3en geneigte
Planumsschutzschicht, die unterhalb des Schotters liegt und aus einem Kies-Sand-
Gemisch mit hohem Feinkornanteil besteht. AuRerhalb der PSS versickert das
Niederschlagswasser im Bahnseitengraben oder es wird durch eine Tiefenentwésserung
abgeflhrt.

Die Rammrohre als Fundament der Larmschutzwand haben je nach statischem
Erfordernis einen Durchmesser von ca. 600 mm und werden mit einem Regelabstand
von 5 m in den Boden einvibriert.

Der Rammrohrkopf wird ringsherum mit einem Gefélle von 5 % versehen, so dass
Niederschlagwasser ablaufen und versickern kann.

Zwischen den Rammrohrgrindungen werden als wunterer Abschluss der
Larmschutzwand Betonsockel eingebaut, die max. 10 cm in den Randweg einbinden.

Damit Niederschlagswasser ablaufen bzw. versickern kann, wird unterhalb des Sockels
eine 20 cm dicke Kiesschicht eingebaut.

Somit ist gewahrleistet, dass Niederschlagswasser, welches Uber die PSS aus dem
Gleiskorper abgeleitet wird wie bisher auch ungehindert ablaufen bzw. versickern kann.

9.2.4 Schutzgut ,,Klima, Luft*

Auf die klimatischen Verhéltnisse haben die Larmschutzwénde keine relevanten
Auswirkungen. Baubedingte Beeintrachtigungen durch den Riickschnitt von Gehdlzen
sind auf Grund des temporaren und kleinflachigen Charakters der BaumalRnahme nicht
Zu erwarten.

9.2.5 Schutzgut ,,Landschaftsbild“

Das Landschaftsbild des Untersuchungsgebietes wird zum Grofteil durch die
innerdrtliche Lage im Bereich der Gemeinde Mahlberg-Orschweier gepragt und ist
bereits durch bestehende Geb&ude und Infrastruktureinrichtungen (Bahnlinie, Stral3en,
Briicken usw.) stark anthropogen vorbelastet. Es bestehen visuelle Stérungen und
Zerschneidungswirkung durch die Trasse der Rheintalbahn und die starke
Frequentierung der Bahnstrecke durch den Gilterverkehr stellt gegenwartig eine
erhebliche visuelle und akustische Vorbelastung fur das gesamte UG dar.

Da die geplanten LSWs errichtet werden, um einen Teil der erwdhnten Vorbelastungen
zu mindern (Larmbelastungen und visuelle Stérung durch Bahnverkehr), kann von einer
geringen Empfindlichkeit des bestehenden Siedlungsbildes gegeniiber dem geplanten
Vorhaben ausgegangen werden.
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9.2.6 Schutzgut ,,Flache“

Prinzipiell gilt es, den Verlust von Flache zu vermeiden bzw. auf das nétige Mindestmalfd
zu reduzieren, um den bundesweiten Flachenverlust zu minimieren. Besonders wertvoll
sind daher unbebaute Aul3enflachen und Bereiche, die fir Natur und Landschaft eine
besondere Bedeutung aufweisen. Vorhaben, die der innerdrtlichen Entwicklung
forderlich sind und eine Ausdehnung der Bebauung vermeiden, sind entsprechend
positiv zu beurteilen.

Bei den fir den Neubau der Larmschutzwand bendétigten Flachen handelt es sich
ausschlie3lich um durch den Bahnkdrper und die anschlieRende Bebauung bereits stark
vorbelastete Bereiche. Eine dauerhafte Inanspruchnahme von Flachen im AuR3enbereich
oder auf naturschutzfachlich besonders wertvollen Flachen findet nicht statt. Dies, sowie
die hauptséchlich innerortliche Lage bewirken, dass die Errichtung der
Larmschutzwénde keine Beeintrachtigungen fir das Schutzgut Flache bewirkt.

9.2.7 Schutzgut ,,Boden*

Rechnerisch entsteht eine Neuversiegelung von ca. 254 m? (Lange der
Larmschutzwénde multipliziert mit 0,20 m Breite). Es werden anlagebedingt
Uberwiegend die anthropogen tberformten, bereits verdichteten und naturfernen Boden
der gleisnahen Bereiche in Anspruch genommen. Dieser Verlust wird als unerheblich
bewertet. Nicht fur die Berechnung der Neuversiegelung herangezogen wurden die
Abschnitte der LSW 2, die auf dem Bahnsteig errichtet werden, da dort bereits eine
Vollversiegelung vorliegt.

Baubedingt wird durch die Lage der BE-Flachen auch Boden in Anspruch genommen,
der als relativ natirlich zu betrachten ist. Um diesen zu schiitzen und langfristig zu
erhalten, ist MalRnahme 001_V zu beriicksichtigen.

Es ergeben sich somit keine erheblichen Beeintrachtigungen fur das Schutzgut Boden.

9.2.8 Schutzgut ,,Kulturelles Erbe und Sachgiiter*
Im Eingriffsgebiet sind keine Kulturguter bekannt.

9.2.9 Wechselwirkungen zwischen den genannten Schutzgltern

Generelle Wechselwirkungen bestehen zwischen Neuversiegelung und der
Grundwasserneubildungsrate. Die Neuversiegelung durch die Larmschutzwande
erfolgen mit ca. 254 m? auf tiberwiegend anthropogen tiberformten, bereits verdichteten
und naturfernen Boden, sodass eine kumulative Beeintrachtigung durch das geplante
Vorhaben ausgeschlossen werden kann.

Es bestehen keine weiteren Wechselwirkungen zwischen den Schutzgitern.
9.3 Bewertung der Umweltauswirkungen

9.3.1 Umweltvertraglichkeit

Fur die Larmsanierung wurde ein nach den Vorgaben des ,EBA-Umwelt-Leitfadens flr
die eisenbahnrechtlichen Planfeststellung und Plangenehmigung, Teil I eine Vorprifung
gemall 8§ 7 Gesetz Uber die Umweltvertraglichkeitsprufung (UVPG) (Screening)
durchgefuhrt. Nach Bearbeitung des Formblatts U3 ist die Notwendigkeit zur
Durchfuihrung einer Umweltvertraglichkeitsprifung (UVP) nicht zu erwarten.

9.3.2 Eingriffsregelung gem. BNatSchG

Die Eingriffsregelung gemal 88 14 wund 15 BNatSchG wurde in der
Landschaftspflegerischen Begleitplanung (LBP) abgehandelt. Hier werden MalRhahmen
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zur Vermeidung und Kompensation von Auswirkungen auf die Umwelt aufgefihrt.
Maflnahmen zur Wiederherstellung der baubedingten Verluste werden ausfihrlich in
Unterlage 9.2 (MafRnahmenblatter) beschrieben Unter Berlcksichtigung aller
MalRnahmen verbleiben keine erheblichen Eingriffe. Einzelheiten sind dem
Erlauterungsbericht der LBP (Unterlage 9.1) zu entnehmen.

9.3.3 Artenschutz

Die Ergebnisse der speziellen artenschutzrechtlichen Prifung sind in Unterlage 10
dargestellt. Die artenschutzrechtlich notwendigen Vermeidungs- und
KompensationsmafRen wurden in die Landschaftspflegerische Begleitplanung integriert.
Unter Berlicksichtigung der MaflRnahmen werden Kkeine artenschutzrechtlichen
Verbotstatbestande gemanl § 44 BNatSchG ausgelost.

9.3.4 FFH-Vertraglichkeit

Das Natura 2000 Gebiet ,TaubergiefRen, Elz und Ettenbach® (7712341) liegt stidlich des
UG aulRerhalb des Eingriffsgebiets. Eine Beeintrachtigung auf die Erhaltungsziele,
Lebensraumtypen und Arten des Gebiets ist nicht gegeben.

Der Kapuzinerbach im nordlichen Bereich des UG ist im Rahmen des
Artenschutzprogramms (ASP) der Regierungsprasidiums Freiburg als Schutzgebiet fir
die streng geschiitzte Helm-Azurjungfer (Anhang Il FFH-Richtline) ausgewiesen. Unter
Beachtung der MafRnahmen 012 V und 013 V bestehen keine erheblichen
Beeintrachtigungen.

10 Weitere Rechte und Belange

10.1 Grunderwerb

Fur die voribergehende Inanspruchnahme von Grundstlicken Dritter im Rahmen der
Bauarbeiten werden mit den Eigentiimern Bauerlaubnisvertrédge abgeschlossen.

Die voriibergehend in Anspruch zu nehmenden Flachen sind grundsatzlich in einen
Zustand zu versetzen, der dem urspriinglichen weitgehend entspricht. Unbebaute
Flachen sind entsprechend der vorherigen Nutzung ggf. zu rekultivieren.

Zudem sind dingliche Sicherungen auf stadtischen Grundstiicken sowie auf einem
Privatgrundsttick vorgesehen, auf denen die Larmschutzwand oder Teile davon nach
Fertigstellung im Endzustand auf vorhabentragerfremden Flachen liegen.

10.2 Kabel- und Leitungen

Im Bereich der MalRnahme sind kreuzende und parallel zur Strecke verlaufende
Fremdleitungen vorhanden und zu beachten. Verlegungen der Bestandsleitungen sind
im Bereich der Larmschutzwand nicht vorgesehen.

Die Ver- und Entsorgungsleitungen sind in den Leitungspl&nen (Unterlage 8) dargestellt.

Die Larmschutzwande werden so gegriindet, dass Kabel und Leitungen Dritter nicht
beeintrachtigt werden. Die genaue Lage wird jeweils vor Baubeginn mittels
Suchschachtungen erkundet und falls erforderlich in Abstimmung mit dem
Leitungsbetreiber gesichert bzw. umgelegt.

10.3 StralRen und Wege

Die Zufahrten zu den Baustelleneinrichtungsflachen fiihren Uber die 6ffentliche StralRe
Bahnhofstral3e fiir die BE-Flache 4, 5 und 6 (siehe auch Unterlagen 13).
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Bei samtlichen Wegen, die als Baustrale oder Baulogistikflache voribergehend in
Anspruch genommen werden, wird eine Beweissicherung durchgefiihrt. Nach
Beendigung der Baumallnahmen werden die temporaren Baustralen und
Arbeitsflachen wieder zurtickgebaut und das Gelande in den urspriinglichen Zustand
zurlickversetzt.

10.4 Kampfmittel

Beim  Kampfmittelbeseitigungsdienst  Baden-Wurttemberg  wurde  fir  den
Planungsbereich der Larmschutzwande eine Anfrage zur Erkundung der
Kampfmittelfreiheit bzw. zur Erkundung von Verdachtsstellen gestellt.

Laut schriftlicher Mitteilung des Kampfmittelbeseitigungsdienst Baden-Wirttemberg vom
24.04.2002 hat die Luftbildauswertung ergeben, dass sich Teilbereiche in einem
Bombenabwurfgebiet befinden. Es sind somit weitere MalRnahmen vor Baubeginn
erforderlich.

10.5 Entsorgung von Aushub- und Abbruchmaterial

Fur die BaumalRnahme ist es vorgesehen, dass Aushubmaterial wiederzuverwenden
und wiedereinzubauen. Fir das Uberschiissige Aushubmaterial, welches nicht
wiedereingebaut wird, sowie flr den anfallenden Abbruch wird ein Entsorgungs- bzw.
Verwertungskonzept erstellt. Es wird ein Untersuchungsprogramm (Feldarbeiten und
chem. Analysen) unter Beriicksichtigung der jeweiligen behordlichen Auflagen
aufgestellt. Im Zuge der Deklarationsanalytik werden die Bodenproben entsprechend
den Parametern LAGA TR 20 und der EDV 09 analysiert. Bei Verdacht werden die
Proben zusatzlich auf bahntypische Herbizide untersucht.

10.6 Brand- und Katastrophenschutz

Durch den Bau der Larmschutzwand entstehen keine negativen Auswirkungen beztiglich
der Flucht- und Rettungsmoéglichkeiten, da im Katastrophenfall auf einer zwei- oder
mehrgleisigen  Strecke eine  Streckensperrung erfolgt und somit eine
Rettungsmdoglichkeit auch von der gegenuberliegenden Seite gewahrleistet ist.

Die Richtlinie des Eisenbahn-Bundesamts ,Anforderungen des Brand- und
Katastrophenschutzes an Planung, Bau und Betrieb von Schienenwegen nach AEG* mit
Ausnahme 2.3 findet keine Anwendung flr den Bau von Larmschutzanlagen als
EinzelmalRnahmen.

Es werden keine Rettungstiren angeordnet.

Im Katastrophenfall kbnnen zum Verlassen der Bahnanlage, die unter Punkt 5.7
genannten Servicetlren benutzt werden, da diese gleisseitig nicht verschlossen sind.
Die Servicetliren haben keinen Zugang zu offentlichen StrafRen in Form von Treppen
oder Rampen. Zusatzlich kénnen im Katastrophenfall zum Verlassen der Bahnanlage
die Bahnsteigzugange in km 171,750 und 171,784; sowie in km 171,845 weiterhin in
voller Breite genutzt werden. Der Flucht- und Rettungsplan ist der Unterlage 15 zu
entnehmen.
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11 Regelwerk

Folgende Regelwerke der DB AG liegen im Wesentlichen der Planung zu Grunde:

Ril 804.5501 Larmschutzmaflinahmen an Eisenbahnstrecken

Ril 800.0130 Netzinfrastruktur Technik entwerfen,
Streckenquerschnitte auf Erdkorpern

Ril 804 Eisenbahnbriicke und sonstige Ingenieurbauwerke

Ril 813 Personenbahnhdofe planen

Ril 836 Erdbauwerke und sonstige geotechnische Bauwerke

EBO Eisenbahn-Bau- und Betriebsordnung

EBA-Richtlinie Anforderungen des Brand- und Katastrophenschutzes an

Planung, Bau und Betrieb von Schienenwegen nach AEG*

Bei allen Regelwerken und Richtlinien sind die Fassungen des neuen europaischen
Normenwerks berticksichtigt. Die Regelwerke sind eingehalten, es sind nach heutigem
Kenntnisstand keine Ausnahmegenehmigungen erforderlich.

12 EG-Vorprufung (TSI)

Nach 86 TEIV bedarf ein strukturelles Teilsystem, das erstmalig in Betrieb genommen
wird, einer Inbetriebnahmegenehmigung.

Mit Schreiben vom 31.10.2008 — 2110-21igibn/002-005#004 hat das Eisenbahn-
Bundesamt, Zentrale Bonn, bestatigt, dass eine
Inbetriebnahmegenehmigungserfordernis flr Larmschutzwande nicht besteht: ,Es kann
davon ausgegangen werden, dass Larmschutzwande fiir die Schaffung eines
interoperablen transeuropaischen Eisenbahnnetzes nicht von Bedeutung sind und somit
auch nicht von dem Begriff der Kunstbauten im engeren Sinne der TSI und folglich auch
nicht von dem Begriff des strukturellen Teilsystems erfasst sind.”

Eine Inbetriebnahmegenehmigung ist fur die hier betrachteten Malinahmen des aktiven
Schallschutzes (Errichtung einer Larmschutzwand) demnach nicht erforderlich.
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13 Verzeichnis der Abkilirzungen

16. BImSchV

AEG

B

BE

Bf
BImSchG
BMVBS
BMVI
BNatSchG
BW

BU

db (A)
DB AG
EBA
EBO
EDV 09
ESTW
EU

FT
GOK
GZ

Hbf
LBP

LAGA TR 20

l.d.B.
LST
LSwW
NatSchG
OK

oL

PU

PSS

QP

r.d.B.

16. Verordnung zur Durchfiihrung des Bundes-Immission-
Schutzgesetzes

Allgemeines Eisenbahngesetz
Bundesstralle
Baustelleneinrichtungsflache
Bahnhof
Bundesimmissionsschutzgesetz
Bundesministerium fiir Verkehr, Bau- und Stadtentwicklung
Bundesministerium fur Verkehr und digitale Infrastruktur
Bundesnaturschutzgesetz

Bauwerk

Bahnubergang

Dezibel (A)

Deutsche Bahn AG
Eisenbahn-Bundesamt
Eisenbahn-Bau- und Betriebsordnung
Elektronische Datenverarbeitung
Elektronisches Stellwerk
Eisenbahniiberfiihrung

Fertigteil

Gelandeoberkante

Geschaftszeichen

Hauptbahnhof
Landschaftspflegerischer Begleitplan
Bund-/Landerarbeitsgemeinschaft Abfall, Technische Regeln
links der Bahn

Leit- und Sicherungstechnik
Larmschutzwand

Naturschutzgesetz

Oberkante

Oberleitung

Personenunterfiihrung
Planumsschutzschicht

Querprofil

Rechts der Bahn
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Unterlage 1

Ril

SB

SO

StB

Str

SuU
TEN-HGV

TOB
Tfz

1]
0u.SO
UVP
UVPG
Uvs
uvu
VlarmSchR 97
VzG
WHG
PMS

Richtlinie
Sonderbauwerk
Schienenoberkante
Stahlbeton

Strecke
StralRenuberfihrung

transeuropaisches Eisenbahnnetz fir den
Hochgeschwindigkeitsverkehr

Trager offentlicher Belange

Triebfahrzeugfuhrer

Uberh6hung

Uber Schienenoberkante
Umweltvertraglichkeitsprifung

Gesetz uber die Umweltvertraglichkeitsprifung
Umweltvertraglichkeitsstudie
Umweltvertraglichkeitsuntersuchung

Richtlinie fur den Verkehrslarmschutz an Bundesfernstraf3en
Verzeichnis ortlich zulassiger Geschwindigkeiten
Wasserhaushaltsgesetz

Partikelminderungssystem
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