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1. Aufgabenstellung

Im Rahmen des Larmsanierungsprogramms an Schienenwegen des Bundes be-
absichtigt die DB Netz AG an der Strecke 4000, Mannheim Hbf-Basel Bad Bf, unter
anderem im Bereich der Stadt Mahlberg Larmschutzmafnahmen in Form von zwei
Larmschutzwanden ostlich der Bahnstrecke auf einer Gesamtlange von insgesamt
1.427 m zu errichten.

Im Einzelnen sind folgende Larmschutzwande, davon die Wand 2 unterteilt in
mehrere Abschnitte, vorgesehen:

» LSW1(579 m) - km 169,781 - 170,360, Ostseite,
» LSW2(848 m) - km 170,865 - 171,925, Ostseite,
» Teil 1(363 m): km 170,865 - 171,228,
»  Teil2 (73 m): km 171,326 - 171,399,

»  Teil 3(412 m): km 171,513 - 171,925.

In der Nachbarschaft der BaumaBnahme ‘LSW 1’ in Mahlberg befinden sich ostlich
der Bahnstrecke in rund 380 m Abstand Wohn-, Mischgebietsflachen, nordlich
anschlieBend Gewerbeflachen. Im Bereich der ‘LSW 2’ im Stadtteil Orschweier
finden sich in direkter Nachbarschaft der Bahn ebenfalls Wohn-, Misch- und
Gewerbegebietsflachen entlang der BaumaRnahmen. Die Baustelleneinrichtungs-
flachen befinden sich fiir die LSW 1 am ‘Schmiedeweg’ zwischen km 169,995 bis
km 170,025, fiir die LSW 2 an der ‘FeldstraBe-Nord’ zwischen km 171,085 bis km
171,110, an der ‘FeldstraBe-Sud’ zwischen km 171,142 bis km 171,171, an der ‘Bahnhof-
strafRe’ zwischen km 171,671 bis km 171,753, am ‘Bahnhof” zwischen km 171,796 bis
km 171,823 und am ‘Pendlerparkplatz’ zwischen km 171,958 bis km 171,978.

Wahrend der Errichtung der Larmschutzanlage kann es zu einer Betroffenheit der
Nachbarschaft aufgrund der Larmeinwirkungen durch die Bautatigkeiten kom-
men. Im Zuge einer Baularmprognose sollen die Auswirkungen der Bautatigkeiten
in der Nachbarschaft dargestellt und anhand der AVV Baularm beurteilt werden.

Im Fall von erheblichen Larmeinwirkungen sind die betroffenen Anwesen in der
Nachbarschaft darzustellen. Fir die betroffene Nachbarschaft sind anhand der
geplanten oder technisch denkbaren Bauablaufe und Bautatigkeiten mogliche
MaRnahmen aufzuzeigen, so dass eine Belastigung durch Baularm bei verhaltnis-
maRigem Aufwand minimiert werden kann.

Die Prognose der Gerauschimmissionen wird auf Basis der zur Verfuigung gestell-
ten Baubetriebsplanung vorgenommen. Berechnet werden die zu erwartenden
gerauschintensivsten Planfalle.
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2. Beurteilungs- und Berechnungsgrundlagen

2.1 Anwendung der AVV Baularm

Das Bundes-Immissionsschutzgesetz (BImSchG) liefert die rechtliche Grundlage
fur die Beurteilung von schadlichen Umwelteinwirkungen durch Baularm.

Baustellen sind nach § 3 Abs. 5 des Bundes-Immissionsschutzgesetzes als nicht
genehmigungsbedurftige Anlagen einzustufen. § 22 des BImSchG fordert vom
Betreiber solcher Baustellen, dass schadliche Umwelteinwirkungen verhindert
werden, die nach dem Stand der Technik vermeidbar sind und dass unvermeid-
bare schadliche Umwelteinwirkungen auf ein MindestmaR beschrankt werden.

Die Beurteilung nach TA Larm findet hier keine Anwendung, da diese Vorschrift
die Beurteilung von Baustellen ausschlieRt. Deshalb werden schadliche Umwelt-
einwirkungen, welche durch den Betrieb einer Baustelle entstehen, nach der
Allgemeinen Verwaltungsvorschrift zum Schutz gegen Baularm - Gerauschimmis-
sionen (AVV Baularm) vom 19. August 1970 beurteilt. Als Baustellen sind alle
Bereiche definiert, auf denen gewerblich dienende Baumaschinen zur Durch-
fuhrung von Bauarbeiten zum Einsatz kommen, oder die Baumaschinen im Rah-
men wirtschaftlicher Unternehmungen Verwendung finden. Auch die Platze, auf
denen Baumaschinen zur Herstellung von Bauteilen und zur Aufbereitung von
Baumaterial zum Einsatz kommen, sind als Baustelle im Sinne der AVV Baularm
definiert.

Nach der AVV Baularm werden folgende Immissionsrichtwerte in der Nachbar-
schaft festgesetzt, wobei als Nachtzeit die Zeit von 20 Uhr bis 7 Uhr gilt:

Gebietsart Richtwert Tag | Richtwert Nacht
in dB(A) in dB(A)
Gebiete, in denen nur gewerbliche oder industrielle An- 70 70

lagen und Wohnungen fiir Inhaber und Leiter der Betrie-
be sowie fiir Aufsichts- und Bereitschaftspersonen unter-
gebracht sind

Gebiete, in denen vorw. gewerbliche Anlagen unterge- 65 50
bracht sind
Gebiete mit gewerblichen Anlagen und Wohnungen, in 60 45

denen weder vorwiegend gewerbliche Anlagen noch
vorwiegend Wohnungen untergebracht sind

Gebiete, in denen vorwiegend Wohnungen untergebracht 55 40
sind
Gebiete, in denen ausschlielich Wohnungen 50 35

untergebracht sind

Kurgebiete, Krankenhauser und Pflegeanstalten 45 35

Tab. 1: Immissionsrichtwerte nach AVV Baularm
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Die angegebenen Immissionsrichtwerte sind Anforderungswerte fiir den Beur-
teilungspegel. Der Immissionsort befindet sich 0,5 m vor dem geoffneten Fenster
des vom Bauldarm am starksten betroffenen Raumes (siehe AVV Baularm Nr.:
6.3.1).

Die Betriebsdauer innerhalb der Tages- und der Nachtzeit wird durch Zeitkorrek-
turwerte der Wirkungspegel gemal} der nachfolgenden Tabelle beriicksichtigt:

Durchschnittliche tagliche Betriebsdauer Korrekturwert
Tagzeit 7:00 bis 20:00 Uhr Nachtzeit 20:00 bis 7:00 Uhr in dB (A)

bis 2,5 Stunden bis 2 Stunden -10

iber 2,5 Stunden bis 8 Stunden liber 2 Stunden bis 6 Stunden -5

Uber 8 Stunden uber 6 Stunden 0

Tab. 2: Zeitkorrekturwerte nach AVV Baularm

Die Bildung der Beurteilungspegel erfolgt bei der Baularmprognose, indem die
Zeitkorrekturwerte nach der Durchfiihrung der Ausbreitungsrechnungen der
Schallleistungs-Wirkpegel zu den berechneten Schallimmissionen (sog. Wirkpe-
gel) addiert werden. Demnach wird der Wirkpegel aus den Schallpegeln unter
Beriicksichtigung eines eventuell anzubringenden Lastigkeitszuschlags und den
Zeitkorrekturwerten gebildet.

Bei den Schallleistungs-Wirkpegeln fiir die verschiedenen Bauarbeiten handelt
es sich um energetische Mittelungspegel typischer Arbeitszyklen. Diese bestehen
bei einer Erdbaumaschine, wie z. B. einem Radlader, aus den einzelnen Arbeits-
schritten Materialaufnahme, Heben der Schaufel, Fahren, Abkippen des Materials,
Fahren und Senken der Schaufel sowie Leerlaufphasen. Der Wirkpegel ist gemaR
AVV Baularm nach dem Taktmaximalpegelverfahren in 5-Sekundentakten (Lugs
in dB(A)) zu ermitteln. Dadurch wird die Impulshaltigkeit der Gerdusche mit
beriicksichtigt.

Nach AVV Baularm gilt der Immissionsrichtwert als Uberschritten, wenn der
Beurteilungspegel den Richtwert tiberschreitet oder der Immissionsrichtwert fur
die Nachtzeit von einem oder mehreren Messwerten (Taktmaximalpegel- Verfah-
ren) um mehr als 20 dB(A) iiberschritten wird (Spitzenpegelkriterium). Uber-
schreitet der Beurteilungspegel des von Baumaschinen hervorgerufenen Ge-
rausches den Immissionsrichtwert, sollen nach Nummer 4 der AVV Baularm
MaBnahmen zur Minderung der Gerausche angeordnet werden.
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Hinweis: "Die friihere Rechtsprechung, wonach es nicht zu beanstanden sei, dass
aktive oder passive Schallschutzmaf3inahmen erst bei Uberschreitung des fiir die
Jjeweilige schutzwiirdige Bebauung heranzuziehenden Richtwertes um mehr als 5
dB(A) angeordnet werden diirfen, ist (iberholt" (siehe Kap. 2.2.9 Umweltleitfaden
Teil VI, Eisenbahn-Bundesamt, Fachstelle Umwelt).

Nach Nr. 4.1 der AVV Baularm kommen als MaRnahmen zur Minderung des Bau-
larms insbesondere in Betracht:

a) MaRnahmen bei der Einrichtung der Baustelle,

b) MaBnahmen an den Baumaschinen,

c) die Verwendung gerduscharmer Baumaschinen,

d) die Anwendung gerdauscharmer Bauverfahren

e) die Beschrankung der Betriebszeit lautstarker Baumaschinen.

Weiterhin ist bei der Beurteilung zu beriicksichtigen, ob Gerausche von Bau-
maschinen nach dem Stand der Technik vermeidbar sind und mit welcher Haufig-
keit bzw. RegelmaRigkeit erhebliche Larmbelastungen fiir die Nachbarschaft im
Rahmen einer BaumalRnahme auftreten. Dariiber hinaus ist die Anzahl der Betrof-
fenen in der Nachbarschaft als MaR fiir die Betroffenheit ein wesentliches Be-
wertungskriterium. Die fiir eine Prognose zu ermittelnden Wirkpegel (entspre-
chend AVV Bauldarm Nr. 6.6) werden durch Schallausbreitungsrechnung darge-
stellt.

2.2 Flachennutzung

Fir die korrekte Einstufung der Gebietsnutzung erfolgte die Erhebung der Fla-
chennutzung durch Einsichtnahme in die rechtskraftigen Bebauungsplane sowie
hilfsweise in den Flachennutzungsplan im Zuge der Erstellung der Schalltech-
nischen Untersuchung zum Schienenverkehrslarm (Larmsanierungsprogramm) in
der Ortsdurchfahrt Mahlberg-Orschweier. Fiir Bereiche ohne rechtsverbindliche
Bebauungsplane wird gemaR AVV Baularm die tatsachliche bauliche Nutzung, in
Verbindung mit den Erkenntnissen aus der Begehung vor Ort, zugrunde gelegt.

Fur Allgemeine Wohngebiete im Untersuchungsgebiet gelten die Anforderungen
gemal Tabelle 1' Zeile 4, fir Mischgebiete gemaR Tabelle 1 ' Zeile 3 und fir
Gewerbegebiete gemaR Tabelle 1' Zeile 2.
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2.3 Berechnungsverfahren

Fur die Baularmprognose ist die Aufstellung eines 3D - Rechenmodells erforder-
lich. Im Rahmen des Larmsanierungsprogramms wurde im Zuge der schalltech-
nischen Untersuchung ein Rechenmodell mit dem Programm SoundPLAN der
Firma SoundPLAN GmbH erstellt, auf welches im Rahmen dieser Baularmprogno-
se zuruckgegriffen werden kann. In diesem Modell werden die Topographie sowie
die fiir die Schallausbreitung relevanten Gebaude lage- und hohenmaRig beriick-
sichtigt. Fiir die Prognostizierung werden die relevanten Baustellenflachen und
Flachen fiir die Baustelleneinrichtung erganzt. Die malgeblichen Flachennut-
zungen sind aus den schalltechnischen Untersuchungen zur Larmsanierung
bekannt und dienen als Grundlage fiir die Festsetzung der Immissionsrichtwerte.
Die Berechnungen werden mit der SoundPLAN-Version 8.2 durchgefiihrt.

Aufgrund der raumlichen Ausdehnung der Baustelle werden die wirkenden
Schallleistungspegel energetisch zu Schallquellengruppen summiert und ent-
sprechend ihrer Abstrahlungscharakteristik tiberwiegend als Flachen- bzw. Li-
nienschallquellen nach DIN ISO 9613-2 modelliert. Im Rahmen der Prognose-
genauigkeit wird auf eine frequenzselektive Betrachtung verzichtet. Als Eingangs-
werte werden A-bewertete Schallleistungssummenpegel zugrunde gelegt.

Die durch die BaumaRBnahmen zu erwarteten Immissionen sind als Rasterlarm-
karten in den Planen 2 bis 11 fiir die einzelnen Bauphasen dargestellt.

GemaR Nummer 6.7.1 der AVV Baularm ist bei der Ermittlung des Beurteilungs-
pegels fiir die konkrete Betriebsdauer einer Baustelle / Maschine, der Wirkpegel
gegebenenfalls mit Abschlagen zu versehen. Die einzelnen Schallleistungswirkpe-
gel innerhalb der relevanten Bauphasen konnen der Tabelle 2 im Anhang ent-
nommen werden. Pegelzuschlage und die Zeitkorrektur sind enthalten. Von der
tatsachlichen Bauzeit entfallen zu Beginn und Ende der Arbeiten jeweils 0,5
Stunden fir Auf- bzw. Abriistzeiten.

Kurzzeitige Gerauschspitzen treten in vorliegendem Fall in den einzelnen Bau-
phasen mit Schallleistungspegeln von maximal 115 dB(A) auf (vgl. Tabelle 2 im
Anhang, Punkt 2.1 ‘Eingesetzte Maschinen’). Die darin aufgefiihrten Emissions-
ansatze werden aus der Literaturquelle ‘Technischer Bericht zur Untersuchung
der Gerauschemissionen von Baumaschinen’ (siehe Kapitel 7) entnommen. Damit
ragen kurzzeitige Gerauschspitzen in der Nacht um nicht mehr als 20 dB(A) liber
den maximalen Mittelungspegel von 110 dB(A) hinaus. Somit kann auf eine ge-
sonderte Betrachtung gemaR der Nummer 3.1.3 der AVV Baularm verzichtet wer-
den.
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3. Emissionsansatze

3.1 Geplante BaumaRnahmen und ortliche Gegebenheiten

Im Rahmen der Larmsanierung an der Strecke 4000, Mannheim Hbf-Basel Bad Bf,
ist in der Ortsdurchfahrt Mahlberg-Orschweier die Errichtung von Larmschutz-
wanden in folgenden Bereichen vorgesehen:

» LSW 1(579 m) - km 169,781 - 170,360, Ostseite,

» LSW 2 (848 m) - km 170,865 - 171,925, Ostseite (mit Unterbrechung der LSW
zwischen km 171,228 - 171,326 und km 171,399 - 171,513).

Die beiden Larmschutzwande werden abschnittsweise tagsiiber von auBen bzw.
nachts vom Gleis aus errichtet.

Die Strecke 4000 verlauft von km 168,800 bis km 172,100 in Mahlberg durch die
Oberrheinebene und tangiert die Stadt Mahlberg von Norden kommend nahezu
gelandegleich in einem Abstand von ca. 380 m westlich der Ortslage. Im weiteren
Verlauf durchquert die Strecke den Stadtteil Orschweier. Hier reicht die angren-
zende Wohnbebauung sowie gewerbliche Nutzungen zum Teil bis unmittelbar an
die Bahntrasse heran. Die Wohngebaude in der Ortsdurchfahrt Mahlberg-Or-
schweier liegen etwa auf dem gleichen Niveau wie die Trasse selbst.

Die Haltestelle Orschweier findet sich bei km 171,760. Die Bahnstrecke verlauft im
Bereich der geplanten Larmschutzwande mit aufsteigender Kilometrierung in
stidwestlicher Richtung.

Fur die BaumaBnahmen der LSW 1 bis 2 sind sechs Baustelleneinrichtungsfla-
chen, zwei davon mit Eingleisstellen bei km 169,910 und 171,171, vorgesehen. In
der Stadt Mahlberg die BE-Flache ‘Schmiedeweg’ zwischen km 169,995 bis km
170,025 sowie im Stadtteil Orschweier die BE-Flachen ‘FeldstraBe-Nord’ zwischen
km 171,085 bis km 171,110, ‘FeldstraBe-Siid’ zwischen km 171,142 bis km 171,171,
‘BahnhofstralRe’ zwischen km 171,671 bis km 171,753, ‘Bahnhof’ zwischen km 171,796
bis km 171,823 und ‘Pendlerparkplatz’ zwischen km 171,958 bis km 171,978.

Aufgrund der vielmals beengten Raume zwischen Bebauung und Bahntrasse ist
eine Zuganglichkeit der Strecke von aufRen im Bereich Mahlberg-Orschweier nur
abschnittsweise im Bereich der LSW 1 zwischen km 169,884 - km 170,360 sowie im
Bereich der LSW 2 zwischen km 170,865 - km 171,171 und km 171,513 - km 171,860
moglich. Die restlichen BaumaBnahmen der LSW 1 zwischen km 169,781 - km
169,884 sowie der LSW 2 zwischen km 171,171 - km 171,228, km 171,326 - 171,399 und
km 171,860 - km 171,925 erfolgen vom Gleis aus.
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3.2 Allgemeines zum Baubetriebsablauf

Die Angaben zum geplanten Baubetrieb wurden vom Auftraggeber zur Verfligung
gestellt. Anhand der Projektdaten ist der zeitliche Ablauf definiert. Die Ermittlung
der Emissionsansatze erfolgt unter Beruicksichtigung der seitens der Vorhaben-
tragerin zur Verfiigung gestellten Unterlagen, welche in der Tabelle 1 (eingesetzte
Maschinen), Tabelle 2 (Schallemissionen der eingesetzten Maschinen) und Tabel-
le 3 (Bauzeiten) im Anhang dargestellt sind.

Wahrend der Bauausfiihrung konnen allerdings Abweichungen eintreten. Es
handelt sich um eine sogenannte Wanderbaustelle, so dass die Emissionen
tageweise jeweils nur punktuell auftreten. Die Arbeiten zur Errichtung einer
Larmschutzwand gliedern sich in der Regel wie folgt:

> Raumen des Baufeldes von Bewuchs, Vegetationsriickschnitt.

> Freilegen der Versorgungsleitungen (Strom, Signalleitungen, Telekommu-
nikation etc.) entlang der Bautrasse.

> Untersuchung der Trasse nach evtl. noch vorhandenen Blindgangern /
Kampfmittel.

> Herstellung der Rammrohrgriindung fir die Larmschutzwand.
> Aufstellen bzw. Einbau der Larmschutzwandstiitzen.

> Einbau der Sockelplatten sowie der Larmschutzwandelemente.
> Restarbeiten.

AuRerhalb der genannten Bauzeiten werden voraussichtlich weitere Arbeiten
ausgefiihrt, die beziiglich des Baularms nicht von Belang sind (z.B. Vermessungs-
arbeiten, Suchschachtungen, etc).

3.3 Errichtung der LSW wahrend der Sperrpausen vom Gleis aus

Die Larmschutzwande werden in folgenden Bereichen im Beurteilungszeitraum
Nacht vom Gleis aus errichtet:

> LSW 1 (103 m): zwischen Bahn-km 169,781 und km 169,884,

> LSW 2 (195 m): zwischen Bahn-km 171,171 - 171,228, km 171,326 - 171,399 und
km 171,860 - 171,925,

Zum Einsatz kommen beim Bau vom Gleis aus sogenannte Zweiwegebagger mit
unterschiedlichen Anbauten (Schaufel, Anbauvibrator, etc.), welche in der Regel
zu Beginn der Sperrpause an definierten Stellen, d.h. hier im Bereich in Mahlberg
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fiir die LSW 1 bei km 169,910 sowie im Bereich Orschweier fiir die LSW 2 bei km
171,171 eingegleist werden. Am Ende der Sperrpause verlassen diese Maschinen
an den Eingleisstellen wieder das Gleis.

Damit der Zugverkehr so wenig wie moglich beeintrachtigt wird, konnen diese
Arbeiten nur in den nachtlichen Zugpausen oder am Wochenende durchgefiihrt
werden. Daher erfolgen in den genannten Abschnitten der Strecke die Bauarbei-
ten ausschlieflich vom gesperrten Gleis aus. Genaue Angaben zu den Sperr-
pausen sind in der Tabelle 3 im Anhang ersichtlich.

Zuerst erfolgt die Griindung der Larmschutzwand. Hierzu kommen in der Regel
Rammrohre zur Anwendung. Danach werden die Stiitzen einbetoniert sowie
anschlieBend die Wandelemente eingehangt.

Folgende Summenschallleistungspegel werden entsprechend den Zusammenstel-
lungen aus Tabelle 2 im Anhang in Ansatz gebracht:

> Griindung LSW 1 vom Gleis aus: 110,4 dB(A) in der Nacht.
> Aufrichten LSW 1 vom Gleis aus: 99,7 dB(A) in der Nacht.
> Griindung LSW 2 vom Gleis aus: 113,4 dB(A) in der Nacht.
> Aufrichten LSW 2 vom Gleis aus: 102,7 dB(A) in der Nacht.

Als von den Anwohnern besonders storend empfunden wird die akustische
Warneinrichtung der Sicherungsposten. Fur die Errichtung der LSW 1 und 2 vom
Gleis aus kann auf akustische Gerate verzichtet werden. Die Sicherung der Bau-
stellen erfolgen mit einer festen Absperrung.

3.4 Errichtung der LSW von aufRen

Die Larmschutzwande werden in folgenden Bereichen im Beurteilungszeitraum
Tag von aullen errichtet:

> LSW 1 (476 m): zwischen Bahn-km 169,884 - 170,360 (tags),
> LSW 2 (653 m): zwischen Bahn-km 170,865 - 171,171 und km 171,513 -171,860
(tags),

Zum Einsatz kommen hier, neben Lkw, wiederum die Zweiwegebagger, die hier
auf der BaustraRe verkehren und mit unterschiedlichen Anbauten (Schaufel,
Anbauvibrator, etc.) ausgeriistet sind. Zuerst erfolgt auch hier die Griindung der
Larmschutzwand. Hierzu kommen in der Regel Rammrohre zur Anwendung.
Danach werden die Stiitzen einbetoniert sowie anschlieBend die Wandelemente
eingehangt.
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Folgende Summenschallleistungspegel werden entsprechend den Zusammenstel-
lungen aus Tabelle 2 im Anhang in Ansatz gebracht:

> Griindung LSW 1 von AuRen: 111,1 dB(A) am Tag.
> Aufrichten LSW 1von AuBen: 104,7 dB(A) am Tag.
> Griindung LSW 2 von AuBen: 114,2 dB(A) am Tag.
> Aufrichten LSW 2 von AuBen: 108,0 dB(A) am Tag.

Als von den Anwohnern besonders storend empfunden wird die akustische
Warneinrichtung der Sicherungsposten. Fiir die Errichtung der LSW 1 und LSW 2
von auBen kann ebenfalls auf akustische Gerate verzichtet werden. Die Sicherung
der Baustellen erfolgen mit einer festen Absperrung.

3.5 Baustelleneinrichtungsflachen (BE-Flachen)

Fur die geplanten BaumaRnahmen sind sechs Baustelleneinrichtungsflachen
(BE-Flachen) vorgesehen:

> BE-Flache ‘Schmiedeweg’ zwischen Bahn-km 169,995 - km 170,025.

> BE-Flache ‘FeldstraRe-Nord’ zwischen Bahn-km 171,085 - km 171,110.
> BE-Flache ‘FeldstralRe-Siid’ zwischen Bahn-km 171,142 - km 170,171

> BE-Flache ‘BahnhofstralRe’ zwischen Bahn-km 171,671 - km 171,753.

> BE-Flache ‘Bahnhof’ zwischen Bahn-km 171,796 - km 171,823.

> BE-Flache ‘Pendlerparkplatz’ zwischen Bahn-km 171,958 - km 171,978.

Die raumliche Lage ist den Projektunterlagen zu entnehmen und in den Planen 1A
und 1B fur die Flachen in Mahlberg-Orschweier dargestellt.

Die Baustelleneinrichtungsflachen werden fiir Materialanlieferungen in der Regel
an Werktagen (Montag bis Freitag) wahrend maximal 3 Stunden taglich (zwischen
7:00 und 20:00 Uhr) ab 1 Woche vor Baubeginn und nur mehr jeden 2. Tag maxi-
mal 3 Stunden taglich in der letzten Woche der BaumalRnahme bedient. Die
BE-Flache dient neben der Materialaufnahme fiir die Larmschutzwandbaustelle
zugleich als Aufrustflache fiur die Zweiwegebagger samt Eingleisstelle.

Folgende Summenschallleistungspegel werden entsprechend den Zusammenstel-
lungen aus Tabelle 2 im Anhang in Ansatz gebracht:

> BE-Flache ‘Schmiedeweg’”: 102,3 dB(A) am Tag.
> BE-Flache ‘FeldstraRe-Nord’: 102,3 dB(A) am Tag.
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> BE-Flache ‘FeldstraRe-Sud’": 102,3 dB(A) am Tag.
> BE-Flache ‘BahnhofstraBe’: 102,3 dB(A) am Tag.
> BE-Flache ‘Bahnhof™ 102,3 dB(A) am Tag.
> BE-Flache ‘Pendlerparkplatz’: 102,3 dB(A) am Tag.

4. Schallimmissionen und deren Beurteilung

4.1 Immissionsorte

Nach AVV Baularm erfolgt die Beurteilung der von Baustellen ausgehenden
Gerausche 0,5 m vor dem am starksten betroffenen geoffneten Fenster von
Gebauden, die zum dauerhaften Aufenthalt von Menschen bestimmt sind. Die
maRgeblichen Immissionsorte in der Nachbarschaft sind aus den schalltech-
nischen Untersuchungen zur Larmsanierung bekannt. Die darin zugrunde geleg-
ten Flachennutzungen nach Baunutzungsverordnung dienen als Grundlage fur die
Einstufung der maBgeblichen Schutzbediirftigkeit nach AVV Baularm.

In den Planen 2 bis 11 sind die Untersuchungsergebnisse fiir den Baubetrieb
(Bauphasen Griindung vom Gleis aus (nachts) und Griindung von AuBen (tags),
Aufrichten vom Gleis aus (nachts) und Griindung von AuBen (tags) und Materia-
landienung (tags) in Rasterlarmkarten fiir eine Hohe von 6,0 m liber Grund dar-
gestellt. Aufgrund der betrieblichen Erfordernisse (d.h. zur Verfiigung gestellten
Sperrpausen) miissen insbesondere die larmintensiven Arbeiten liberwiegend
nachts vorgenommen werden. Die Untersuchungen belegen, dass je nach Art und
Umfang der BaumaBnahmen:

> beim Bau der LSW 1 (Mahlberg) dstlich der Bahn wahrend 8 Nachtschich-
ten beim Bau vom Gleis aus und 25 Tagschichten beim Bau von AufRen
Baularmimmissionen zu erwarten sind (dabei sind insbesondere Wohn-
gebaude ostlich der Bahnstrecke entlang der RomerstraBe und des
Schmiedewegs von Uberschreitungen der Immissionsrichtwerte der AVV
Baularm betroffen),

> beim Bau der LSW 2 (Orschweier) Ostlich der Bahn wahrend 17
Nachtschichten beim Bau vom Gleis aus und 36 Tagschichten beim Bau
von AuBen Baularmimmissionen zu erwarten sind (dabei sind insbesonde-
re gewerblichen Nutzungen sowie Wohngebaude ostlich der Bahnstrecke
entlang der Bahnhofstralle und westlich der Bahn entlang der Alte Land-
strale von Uberschreitungen der Immissionsrichtwerte der AVV Baularm
betroffen).
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4.2 Larmschutzwand 1 (Mahlberg)
4.2.1 Griindung der LSW 1 wahrend der Sperrpausen vom Gleis aus

Die Griindung des Tragersystems ist schalltechnisch die larmintensivste Phase.
Aufgrund der, gegeniuiber dem Tag, in der Nacht deutlich niedrigeren Immissions-
richtwerte ergeben sich nachts die hochsten Larmkonflikte bei unveranderten
Baularmeinwirkungen. Die Einwirkungen wahrend der Nachtstunden auf die
Nachbarschaft durch diese parallel laufenden BaumalRnahmen der Wand sind im
zu realisierenden Abschnitt zwischen Bahn-km 169,781 und km 169,884 der Ras-
terlarmkarte im Plan 2 im Beurteilungszeitraum Nacht zu entnehmen.

Die Isophonen der Larmkarte zeigen an, dass der jeweils maRgebende
Nacht-Richtwert flir Misch- und Wohngebiete ostlich der Bahn, liberschritten
wird. Es zeigt sich, dass die temporaren Beeintrachtigungen wahrend der 3 Nacht-
schichten in dieser Bauphase weit in die Stadt Mahlberg hineinreichen.

An den nachstgelegenen Gebauden zum Baufeld der LSW 1 treten dabei maximale
Beurteilungspegel von bis zu 45,9 dB(A) nachts (vgl. z.B. RomerstraBe 8) auf. Die
Uberschreitungen ergeben sich dabei nachts an rund 62 Wohngebauden 6stlich
der Bahnstrecke. Von nachtlichen Baularmeinwirkungen ist insbesondere die
Bebauung an der Romerstralle und am Schmiedeweg betroffen.

Die genaue Anzahl der Betroffenen, die jeweils lautesten Beurteilungspegel sowie
die Dauer der auftretenden Baularmimmissionen je Vorgang konnen der Tabelle
6 im Anhang entnommen werden.

Fir die Anwohner ergeben sich aus der jeweils vom Fortschritt der BaumaR-
nahme abhangigen Entfernung bzw. der jeweiligen Ortlichkeit der besonders
larmintensiven Tatigkeiten unterschiedliche hohe Gerauschimmissionen. Dies
kann an den Immissionsorten im Nahbereich der Baustellen an einzelnen weni-
gen Tagen oder Nachten zu hoheren Beurteilungspegeln fiihren - namlich genau
dann, wenn die Arbeiten fiir die Dauer von ein bis zwei Tagen unmittelbar vor
dem jeweiligen Gebaude stattfinden - als in den Rasterlarmkarten dargestellt.

4.2.2 Aufrichten der LSW 1 wahrend der Sperrpausen vom Gleis aus

Es werden die gleichen Arbeitsgerate wie bei der Herstellung der Griindung des
Tragersystems benutzt, jedoch entfallt der Anbauvibrator. Es sind somit geringere
Schallimmissionen als bei der Griindung des Tragersystems zu erwarten. Die
Beeintrachtigungen konnen der Rasterlarmkarte im Plan 3 im Beurteilungszeit-
raum Nacht entnommen werden.
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An den nachstgelegenen Gebauden zum Baufeld beim Aufrichten der LSW 1 beim
Bau vom Gleis aus berechnen sich keine Uberschreitungen der Immissionsricht-
werte.

Anh.-Tab.6 Die Anzahl der Betroffenen, die jeweils lautesten Beurteilungspegel sowie die
Dauer der auftretenden Baularmimmissionen je Vorgang konnen der Tabelle 6 im
Anhang entnommen werden.

4.2.3 Griindung der LSW 1von aulen

Plan 4 Die Griindung des Tragersystems ist wiederum die schalltechnisch larminten-
sivste Phase. Die Einwirkungen wahrend der Tagstunden auf die Nachbarschaft
durch diese BaumaBnahme ist fiir den realisierenden Abschnitt zwischen
Bahn-km 169,884 und km 170,360 der Rasterlarmkarte in Plan 4 im Beurteilungs-
zeitraum Tag zu entnehmen.

Die Isophonen der Larmkarten zeigen an, dass der jeweils malgebende
Tag-Richtwert fiir Gewerbe-, Misch- und Wohngebiete ostlich der Bahn eingehal-
ten wird. An den nachstgelegenen Gebauden zum Baufeld bei der Grindung der
LSW 1 beim Bau von AuRen berechnen sich keine Uberschreitungen der Immis-
sionsrichtwerte. Die temporaren Beeintrachtigungen erstrecken sich in dieser
Bauphase liber die Dauer von 25 Tagschichten (Montag bis Freitag).

Anh.-Tab.6 Die Anzahl der Betroffenen, die jeweils lautesten Beurteilungspegel sowie die
Dauer der auftretenden Baularmimmissionen je Vorgang konnen der Tabelle 6 im
Anhang entnommen werden.

4.2.4 Aufrichten der LSW 1 von aufRen

Plan5 Es werden auch hier die gleichen Arbeitsgerate wie bei der Herstellung der Griin-
dung des Tragersystems benutzt, jedoch entfallt der Anbauvibrator. Es sind somit
geringere Schallimmissionen als bei der Griindung des Tragersystems zu erwar-
ten. Die Beeintrachtigungen konnen der Rasterlarmkarte in Plan 5 im Beurtei-
lungszeitraum Tag entnommen werden. An den nachstgelegenen Gebauden zum
Baufeld beim Aufrichten der LSW 1 beim Bau von AuRen berechnen sich ebenfalls
keine Uberschreitungen der Immissionsrichtwerte.

Anh.-Tab.6 Die Anzahl der Betroffenen, die jeweils lautesten Beurteilungspegel sowie die
Dauer der auftretenden Baularmimmissionen je Vorgang konnen der Tabelle 6 im
Anhang entnommen werden.
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4.2.5 BE-Flache und Andienung LSW 1

In der Nahe der Baustellen-Einrichtungsflache 1 fur die LSW 1 finden sich ostlich
des Bereichs ‘Schmiedeweg’ (s. Plan 6) schutzbediirftigen Nutzungen, die von den
Gerauschimmissionen wahrend der Andienung potentiell betroffen sein konnen.
An den zur BE-Flache ‘Schmiedeweg’ nachstgelegenen Gebauden berechnen sich
jedoch keine Uberschreitungen der Immissionsrichtwerte.

Der Materialtransport zur BE-Flache (Montags bis Freitags) beschrankt sich dabei
fur die BE-Flache auf insgesamt 36 Tage, jedoch nur fur maximal 3 Stunden
taglich ab 1 Woche vor Baubeginn und nur mehr jeden 2. Tag maximal 3 Stunden
taglich in der letzten Woche der BaumafRnahme.

4.3 Larmschutzwand 2 (Orschweier)
4.3.1 Griindung der LSW 2 wahrend der Sperrpausen vom Gleis aus

Die Grundung des Tragersystems ist schalltechnisch die larmintensivste Phase.
Aufgrund der, gegenuber dem Tag, in der Nacht deutlich niedrigeren Immissions-
richtwerte ergeben sich nachts die hochsten Larmkonflikte bei unveranderten
Baularmeinwirkungen. Die Einwirkungen wahrend der Nachtstunden auf die
Nachbarschaft durch diese parallel laufenden BaumaRnahmen der Wand sind im
zu realisierenden Abschnitt zwischen Bahn-km 171,171 und km 171,228, zwischen
Bahn-km 171,326 und km 171,399 sowie zwischen Bahn-km 171,860 und km 171,925
der Rasterlarmkarte im Plan 7 im Beurteilungszeitraum Nacht zu entnehmen.

Die Isophonen der Larmkarte zeigen an, dass der jeweils maRgebende Nacht-
Richtwert fiir Gewerbe-, Misch- und Wohngebiete ostlich der Bahn, zum Teil
erheblich liberschritten wird. Es zeigt sich, dass die temporaren Beeintrachtigun-
gen wahrend der 9 Nachtschichten in dieser Bauphase weit in den Stadtteil
Orschweier hineinreichen.

An den zum Baufeld der LSW 2 nachstgelegenen (Wohn-)Gebauden treten dabei
maximale Beurteilungspegel von bis zu 64,0 dB(A) nachts (vgl. z.B. BahnhofstraBe
57) auf. Die Uberschreitungen ergeben sich dabei nachts an rund 190 Wohn-
gebauden beiderseits der Bahnstrecke. Von nachtlichen Baularmeinwirkungen ist
insbesondere die Bebauung an der BahnhofstraBe und an der Alte LandstraBe
betroffen.

Die genaue Anzahl der Betroffenen, die jeweils lautesten Beurteilungspegel sowie
die Dauer der auftretenden Baularmimmissionen je Vorgang konnen der Tabelle
6 im Anhang entnommen werden.
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Fur die Anwohner ergeben sich aus der jeweils vom Fortschritt der BaumaR-
nahme abhangigen Entfernung bzw. der jeweiligen Ortlichkeit der besonders
larmintensiven Tatigkeiten unterschiedliche hohe Gerauschimmissionen. Dies
kann an den Immissionsorten im Nahbereich der Baustellen an einzelnen weni-
gen Tagen oder Nachten zu hoheren Beurteilungspegeln fiihren - namlich genau
dann, wenn die Arbeiten fiir die Dauer von ein bis zwei Tagen unmittelbar vor
dem jeweiligen Gebaude stattfinden - als in den Rasterlarmkarten dargestellt.

4.3.2 Aufrichten der LSW 2 wahrend der Sperrpausen vom Gleis aus

Es werden die gleichen Arbeitsgerate wie bei der Herstellung der Griindung des
Tragersystems benutzt, jedoch entfallt der Anbauvibrator. Es sind somit geringere
Schallimmissionen als bei der Griindung des Tragersystems zu erwarten. Die
Beeintrachtigungen konnen der Rasterlarmkarte im Plan 8 im Beurteilungs-
zeitraum Nacht entnommen werden.

An den zum Baufeld nachstgelegenen (Wohn-)Gebauden treten beim Aufrichten
der LSW 2 beim Bau vom Gleis aus Beurteilungspegel von bis zu 50,7 dB(A) nachts
(vgl. z.B. BahnhofstraRe 57) auf. Uberschreitungen ergeben sich dabei nachts nur
an einem Gebaude ostlich der Bahn.

Es zeigt sich, dass die temporaren Beeintrachtigungen tber einen Zeitraum von
8 Nachtschichten auftreten, aber an deutlich weniger Gebauden, als in den
jeweiligen Phasen der Griindung.

Die Anzahl der Betroffenen, die jeweils lautesten Beurteilungspegel sowie die
Dauer der auftretenden Baularmimmissionen je Vorgang konnen der Tabelle 6 im
Anhang entnommen werden.

4.3.3 Griindung der LSW 2 von aufBen

Die Griindung des Tragersystems ist wiederum die schalltechnisch larminten-
sivste Phase. Die Einwirkungen wahrend der Tagstunden auf die Nachbarschaft
durch diese BaumaBnahme ist fur den realisierenden Abschnitt zwischen
Bahn-km 170,865 und km 171,171 sowie zwischen Bahn-km 171,513 und km 171,860
der Rasterlarmkarte in Plan 9 im Beurteilungszeitraum Tag zu entnehmen.

Die Isophonen der Larmkarten zeigen an, dass der jeweils malRgebende
Tag-Richtwert fiir Gewerbe-, Misch- und Wohngebiete ostlich der Bahn uber-
schritten wird. Es zeigt sich, dass sich die temporaren Beeintrachtigungen lber
die Dauer von 36 Tagschichten (Montag bis Freitag) in dieser Bauphase erstre-
cken.
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An den nachstgelegenen (Wohn-)Gebauden zum Baufeld treten bei der Griindung
der LSW 2 beim Bau von AuBen Beurteilungspegel von bis zu 68,4 dB(A) tags (vgl.
z.B. BahnhofstraRe 57) auf. Die Uberschreitungen ergeben sich dabei tags an 2
Gebauden ostlich der Bahn.

Anh.-Tab.6 Die Anzahl der Betroffenen, die jeweils lautesten Beurteilungspegel sowie die
Dauer der auftretenden Baularmimmissionen je Vorgang konnen der Tabelle 6 im
Anhang entnommen werden.

4.3.4 Aufrichten der LSW 1 von auBen

Plan10 Es werden auch hier die gleichen Arbeitsgerate wie bei der Herstellung der Griin-
dung des Tragersystems benutzt, jedoch entfallt der Anbauvibrator. Es sind somit
geringere Schallimmissionen als bei der Grindung des Tragersystems zu erwar-
ten. Die Beeintrachtigungen konnen der Rasterlarmkarte in Plan 10 im Beur-
teilungszeitraum Tag entnommen werden.

An den nachstgelegenen (Wohn-)Gebauden zum Baufeld berechnen sich beim
Aufrichten der LSW 2 beim Bau von AuBen keine Uberschreitungen der Immis-
sionsrichtwerte.

Anh.-Tab.6 Die Anzahl der Betroffenen, die jeweils lautesten Beurteilungspegel sowie die
Dauer der auftretenden Baularmimmissionen je Vorgang konnen der Tabelle 6 im
Anhang entnommen werden.

4.3.5 BE-Flache und Andienung LSW 2

Plan11 In der Nahe der Baustellen-Einrichtungsflachen 2 bis 6 fiir die LSW 2 finden sich
ostlich und westlich des Bereichs an der FeldstraRe und BahnhofstraRe (siehe
Plan 11) schutzbediirftigen Nutzungen, die von den Gerauschimmissionen wah-
rend der Andienung potentiell betroffen sein konnen. An den zu den BE-Flachen
‘FeldstralRe-Nord’, ‘FeldstralRe-Sud’, ‘BahnhofstralRe’, ‘Bahnhof und ‘Pendlerpark-
platz’ nachstgelegenen Gebauden berechnen sich jedoch keine Uberschreitungen
der Immissionsrichtwerte.

Der Materialtransport zu den BE-Flachen (Montags bis Freitags) beschrankt sich
dabei fiir die BE-Flachen auf insgesamt 56 Tage, jedoch nur fiir maximal 3 Stun-
den taglich ab 1 Woche vor Baubeginn und nur mehr jeden 2. Tag maximal 3
Stunden taglich in der letzten Woche der BaumalBnahme.
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5. MaBnahmen zur Minderung des Baularms

Je nach Art und Umfang der BaumafRnahmen sind in Mahlberg-Orschweier wah-
rend der einzelnen Bauphasen:

> fur die LSW 1 beim Bau vom Gleis aus uber einen Zeitraum von 8
Nachtschichten (Montag / Dienstag bis Freitag / Samstag) sowie beim Bau
von auRen iiber einen Zeitraum von 25 Tagschichten (Montag bis Freitag)
erhebliche Baularmimmissionen zu erwarten. Dabei sind Wohngebaude
im naheren Umfeld zur Trasse (Bereich RomerstraRe und Schmiedeweg)
von den Uberschreitungen der Immissionsrichtwerte der AVV Baularm
betroffen;

> fur die LSW 2 beim Bau vom Gleis aus lber einen Zeitraum von 17
Nachtschichten (Montag / Dienstag bis Freitag / Samstag) sowie beim Bau
von auBen iiber einen Zeitraum von 36 Tagschichten (Montag bis Freitag)
erhebliche Baularmimmissionen zu erwarten. Dabei sind Wohngebaude
im naheren Umfeld zur Trasse (Bereich BahnhofstraBe und Alte Land-
straRe) von den Uberschreitungen der Immissionsrichtwerte der AVV
Baularm betroffen.

MaRnahmen zur Minderung der Gerausche sollen nach aktueller Rechtsauslegung
zur AVV Baularm angeordnet werden, wenn der Beurteilungspegel des von Bau-
maschinen hervorgerufenen Gerausches den Immissionsrichtwert liberschreitet.

Folgende MaBnahmen kommen nach Nr. 4.1 der AVV Baularm zur Minderung des
Baularms in Betracht:

1. MaBnahmen bei der Einrichtung der Baustelle,

2. MaBnahmen an den Baumaschinen,

3. Verwendung gerauscharmer Baumaschinen,

4, Anwendung gerauscharmer Bauverfahren,

5. Beschrankung der Betriebszeit lautstarker Baumaschinen.

Da die Bauarbeiten von offentlichem Interesse sind und ohne Richtwertiiber-
schreitungen nicht durchgefiihrt werden konnen, kommt eine Stilllegung der
Baumaschinen (Nr. 5.2.2. AVV Bauldrm) nicht in Betracht.

MaBnahmen zu Minderung des Baularms werden in den folgenden Kapiteln
diskutiert.
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5.1 MaBnahmen bei der Einrichtung der Baustelle

Die BaumaBnahme der Errichtung der Wand haben den Charakter einer Wander-
baustelle, so dass hier MaBnahmen bei der Einrichtung der Baustelle, temporare
AbschirmmaBnahmen und eine bzgl. der Anwohner optimierte Aufstellung von
Baumaschinen lediglich eine untergeordnete Rolle spielen.

Der Einsatz stationdrer Schallschirme (Schallschutzwande, -walle) stellt wahrend
der Bautatigkeiten an der Larmschutzwand aufgrund der ausgedehnten Lange der
Baustelle und wahrend der Anschlussarbeiten aufgrund der kurzen Bauzeiten
ausschlief8lich immissionsseitig, d.h. an einzelnen nachstgelegenen Wohngebau-
den, eine Moglichkeit zur Larmminderung dar (zum Beispiel Gebaudevorbauten).
Daher stellt dieser Losungsansatz fiir eine Reduzierung der Betroffenheit weder
eine praktikable noch eine bzgl. der Bauzeiten verhaltnismaRige Moglichkeit zum
Schallschutz dar.

Dem Einsatz von mobilen Schallschirmen (z.B. mehrlagige Molton-Folienschichten
an einem Krangeriist) sind im vorliegenden Fall vor allem durch die HGhe der
besonders larmintensiven Schallquellen und das durch mobile Schallschirme
vergleichsweise geringe zu erzielende Schalldamm-MaR Grenzen gesetzt. Zudem
fuhrt die wechselnde Lage der emissionsrelevanten Baumaschinen dazu, dass im
vorliegenden Fall mobile Schallschirme grundsatzlich nicht geeignet erscheinen,
um den Larmkonflikt mit den nachstgelegenen Wohngebauden zu losen. Da die
MaBnahmen unter anderem im Gleisbereich stattfinden, miissten die Schirme so
beschaffen sein, dass sie schnell auf- bzw. abgebaut werden konnen. Der Auf-
und Abbau der Schallschirme wiirde somit die zur Verfligung stehende Arbeitszeit
wahrend einer Sperrpause deutlich reduzieren und damit zu einer Verlangerung
der Belastigung fiihren.

5.2 Verwendung gerauscharmer Baumaschinen und Bauverfahren

Die im Rahmen der BaumaBnahmen zum Einsatz kommenden larmrelevanten
Anlagen, Anlagenteile und Nebeneinrichtungen sind unter Beachtung des Standes
der Technik zur Larmminderung und zur Reduzierung von Erschutterungen zu
errichten und zu betreiben. Im Hinblick auf den Luftschall sind, soweit die einge-
setzten Baumaschinen genannt sind, die Gerauschemissionsgrenzwerte nach Art.
12 fiir die Stufe Il der "Richtlinie 2000/14/EG des Europaischen Parlaments und
des Rates vom 08.05.2000" durch die zum Einsatz kommenden Gerate einzuhal-
ten. Dies wird bei den Ausschreibungsunterlagen an die ausfiihrenden Baufirmen
ubermittelt.
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Den MaRnahmen durch Einsatz gerauscharmer Baumaschinen und Bauverfahren
ist jedoch durch die Art der Arbeiten Grenzen gesetzt. Hier kommt insbesondere
dem anstehenden Untergrund eine Schliisselrolle zu; grundsatzlich sind zwar
gerauscharmere Bohrverfahren bekannt, z.B. sind spuilende Rotationsbohrverfah-
ren deutlich gerauscharmer als Trockenbohr- und Rammverfahren, der Einsatz
derartiger Verfahren setzt jedoch einen dafiir geeigneten Boden voraus. Bohr-
verfahren scheiden in vorliegendem Fall bei Bauarbeiten im Gleis aus, da die
Bahnstrecke elektrifiziert ist und somit eine Demontage des Fahrdrahts zum
Aufstellen des Bohrgerates erforderlich ware. Zudem ist der Baufortschritt beim
Bohrverfahren vergleichsweise gering, so dass die Griindung in den zur Verfliigung
stehenden Sperrpausen nicht eingebracht werden kann. AuRerdem treten bei
Bohrverfahren erhebliche Spitzenlarmpegel durch das Schlagen der Bohrkrone
auf. Das Verfahren ist somit in vorliegendem Fall der Uiberwiegend nachts statt-
findenden Bauarbeiten auszuschlieRen.

Das Verfahren der Rammrohrgriindung garantiert unter Bertiicksichtigung des
zeitlichen Aspektes der nachtlichen Sperrpausen die kiirzesten Bauzeiten. Die
Rammsysteme sind dabei so gewahlt, dass moglichst geringe Storwirkungen auf
die angrenzende Bebauung und keine Schaden an der Gleisanlage auftreten.
Zudem fiihren belastungs- und damit gerauscharmere Verfahren auch haufig zu
langeren Bauzeiten, so dass einerseits eine Larmminderung fiir die geplante
MaBnahme mit einer Bauzeitverlangerung einhergehen wiirde und damit keine
effektive Verringerung der Betroffenheit der Nachbarschaft zu erzielen ware,
andererseits der Kostenrahmen durch eine derartige MaRnahme derart ansteigt,
dass die VerhaltnismaRigkeit im Hinblick auf eine Nutzen-Kostenbetrachtung ggf.
nicht mehr gegeben sein kann.

5.3 Baumanagement - Ortsabhangige Baueinschrankungen

Der Bauablauf ist durch die Zeitplanung weitestgehend vorbestimmt. Die Er-
richtung der Larmschutzwande erfolgt standardisiert abschnittsweise, wie in
Kapitel 4 beschrieben. Eine ortliche Beschrankung kann im vorliegenden Fall
lediglich die Spitzenbelastungen fiir einzelne Nachbargebaude um einige Nachte
verschieben. Ein relevantes Larmminderungspotenzial ist aus dieser MaBnahme
beim Regelbau der Larmschutzwand nicht erkennbar.

5.4 Beschrankungen der Betriebszeit

Um den Bahnbetrieb moglichst gering zu beeintrachtigen, sollen die Arbeiten
uberwiegend nachts vorgenommen werden. Die Dauer und Zeitraume der Bau-
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tatigkeiten sind durch Sperrpausen vorgegeben. Aufgrund der Topographie und
baulichen Gegebenheiten, d.h. insbesondere der teilweise unmittelbar am Rand
der Bebauung verlaufenden Bahntrasse, sind die Arbeiten von aufRen nicht immer
moglich und missen daher abschnittsweise unter der Woche in der Nacht vom
Gleis aus erbracht werden.

Die Betriebsabwicklung wahrend der Bauphase erfolgt tiber das gegenuberliegen-
de Gleis. Dies ist jedoch nur in der verkehrsschwachen Zeit nachts moglich, da zu
allen anderen Zeiten das Schienenverkehrsaufkommen zu hoch ist. Insbesondere
die zahlreichen Ziige der vertakteten Nah- und Regionalverkehre sowie die
Guterverkehre sind auf dem verbleibenden Gleis werktags nicht fahrbar. Umlei-
tungen, die Verspatungen mit Auswirkungen auf den Fahrplan nach sich ziehen,
Zugausfalle und Schienenersatzverkehr im Regional- und Nahverkehr waren die
Folgen, so dass der geplante nachtlich stattfindende Baubetrieb zwingend er-
forderlich ist.

Gemal Nummer 6.7.1 der AVV Baularm ist bei der Ermittlung des Beurteilungs-
pegels fur die konkrete Betriebsdauer einer Baustelle der Wirkpegel mit Ab-
schlagen zu versehen. Damit eine Beschrankung der Betriebszeit der BaumaR-
nahme zu einer weitergehenden Minderung der Beurteilungspegel nach AVV
Baularm fuhrt, misste die durchschnittliche tagliche Betriebsdauer auf den
einzelnen Teilbaustellen deutlich, d.h. z.B. auf weniger als 2 Stunden im Nacht-
zeitraum beschrankt werden. Dadurch wiirde sich allerdings auch die zeitliche
Belastung fur die nachstgelegenen Anwesen wesentlich verlangern. Es ware dann
eine Verdoppelung bis Verdreifachung der Bauzeit erforderlich!

Unter diesem Gesichtspunkt erscheint eine Betriebszeitbeschrankung kein ge-
eignetes Mittel fiir einen abgewogenen Schallschutz im Zuge der Baumalnahme.

5.5 Information der betroffenen Anwohner

Durch Art und Umfang der Baustelle kann nicht ausgeschlossen werden, dass bei
den Bautatigkeiten erhebliche Belastigungen der Anwohner iiber mehrere Tage
auftreten konnen. Da derzeit in der Prognose keine geeigneten Manahmen zur
Minimierung der Baularmeinwirkungen bei verhaltnismaBigem Aufwand erkenn-
bar sind, sollte den Auswirkungen wie folgt entgegnet werden:

» Umfassende Information der Betroffenen ilber die BaumaBnahmen, die
Bauverfahren, die Dauer und die zu erwartenden Larmeinwirkungen aus dem
Baubetrieb.
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» Aufklarung uber die Unvermeidbarkeit der Larmeinwirkungen infolge der
geplanten Larmsanierung und der damit zukiinftig fiir die betroffenen An-
wohner entstehenden Verbesserung der Schienenverkehrslarmsituation.

» Benennung einer Ansprechstelle, an die sich Betroffenen wenden konnen,
wenn sie besondere Probleme durch Larmeinwirkungen haben.

» Im Beschwerdefall Nachweis der tatsachlich auftretenden Larmbelastung
durch baubegleitende Messungen sowie deren Beurteilung beziiglich der
Wirkungen auf Menschen zur Beweissicherung.

» Temporare Unterbringung Betroffener in von Baularm unbelasteten ortlichen
Beherbergungsstatten.

5.6 Bewertung der MaBnahmen

Das angedachte Bauverfahren zum Neubau der Larmschutzwand stellt gegentiiber
den dargestellten MaBnahmen unter Berlicksichtigung des zeitlichen Aspektes
dasjenige dar, welches die kiirzeste Bauzeit garantiert. Baulich - technische oder
organisatorische MalRnahmen sind bei verhaltnismaRigem Aufwand nicht ge-
eignet, die Baularmpegel derart zu verringern, dass Larmkonflikte mit der umlie-
genden schutzbedurftigen Nachbarschaft vollstandig vermieden werden.

Zudem ist zu beriicksichtigen, dass die bereits vorhandene Vorbelastung durch
den Zugverkehr zu Verkehrslarmpegeln von derzeit bis zu 75 / 76 dB(A) am Tag
und in der Nacht fiihrt (vgl. schalltechnische Untersuchung der betriebsbedingten
Immissionen, Anlage 3.2, Gebaude ‘BahnhofstraBe 47'), so dass die durch den Bau
der zwei Larmschutzwande wahrend insgesamt 61 Tag- und 25 Nachtschichten
sowie die durch Materialandienung und -transport verursachten temporaren
Larmpegel von bis zu 68,4 dB(A) tags und 64,0 dB(A) nachts wegen der fiir die
Errichtung der zwei Larmschutzwande vergleichsweise kurzen Zeitdauer bzw. der
raumlichen Begrenzung zumutbar erscheinen.

Fur die Anwohner ergeben sich aus der jeweils vom Fortschritt der BaumaR-
nahme abhangigen Entfernung der besonders larmintensiven Tatigkeiten unter-
schiedliche Gerauschimmissionen. Dies kann an den Immissionsorten im Nah-
bereich der Baustelle an einzelnen wenigen ein bis zwei Schichten Beurteilungs-
pegel von maximal ca. 69 dB(A) ergeben, namlich genau dann, wenn die Arbeiten
in einem Wandabschnitt unmittelbar vor dem jeweiligen Gebaude stattfinden.

Nach Errichtung der Larmschutzwande wird sich die dauerhafte mittlere Ver-
besserung der Verkehrslarmsituation wie folgt darstellen:
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> fur die LSW 1 in der Stadt Mahlberg ostlich der Bahn ergibt sich an ins-
gesamt ca. 546 Wohneinheiten zukiinftig eine mittlere Pegelminderung
von 2,6 dB(A) sowie eine maximale Pegelminderung von 9,2 dB(A),

> fur die LSW 2 im Stadtteil Orschweier ostlich der Bahn ergibt sich an
insgesamt ca. 253 Wohneinheiten zukiinftig eine mittlere Pegelminderung
von 2,6 dB(A) sowie eine maximale Pegelminderung von 10,1 dB(A).

Weitere - hier statistisch nicht erfasste - entfernter gelegene Gebaude werden
ebenfalls dauerhaft von dieser MaRnahme profitieren.

6. Zusammenfassung

Baustellen gelten nach §3 Abs. 5 des Bundes-Immissionsschutzgesetzes
(BImSchG) als nicht genehmigungsbediirftige Anlagen. Hiernach wird vom Betrei-
ber der Baustellen gefordert, dass schadliche Umwelteinwirkungen verhindert
werden, die nach dem Stand der Technik vermeidbar sind, und unvermeidbare
schadliche Umwelteinwirkungen auf ein Mindestmal beschrankt werden.

Grundlage fiir die Beurteilung der Schallimmissionen aus dem Baubetrieb ist die
"Allgemeine Verwaltungsvorschrift zum Schutz gegen Baularm - Gerauschimmis-
sionen (AVV Baularm)" vom 19.08.1970. Diese gilt fiir den Betrieb von Baumaschi-
nen auf Baustellen, soweit diese gewerblichen Zwecken dienen oder im Rahmen
wirtschaftlicher Unternehmungen Verwendung finden.

In der schalltechnischen Untersuchung werden die Auswirkungen der Bautatig-
keiten fur die Errichtung der zwei Larmschutzwande fiir die Larmsanierung im
Abschnitt Mahlberg-Orschweier an der Strecke 4000 durch Larmimmissionen
prognostiziert und beurteilt.

Zukunftig werden zwar die Wohngebaude in Gewerbe-, Misch- und Wohngebieten
hinter den geplanten Larmschutzwanden von der Larmreduzierung profitieren.
Jedoch sind bei der Errichtung Gerauschemissionen durch die Baumaschinen und
Bauverfahren und somit Larmeinwirkungen auf die Nachbarschaft nicht vermeid-
bar.

Aufgrund der betrieblichen Erfordernisse mussen die Arbeiten an den Larm-
schutzwanden entlang der Hauptgleise vom Gleis aus unter der Woche nachts
sowie von AulRen am Tag vorgenommen werden. Die Untersuchungen belegen,
dass je nach Art und Umfang der BaumaBnahmen vom Gleis aus sowie von AuRen
wahrend 61 Tag- und 25 Nachtschichten beiderseits der Bahn erhebliche Larmim-
missionen aus Baularm zu erwarten sind.
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Wohngebaude im Umfeld zur Trasse sind von Uberschreitungen der Immissions-
richtwerte der AVV Baularm betroffen.

Mit Beeintrachtigungen durch Baularm ist dabei wahrend der Tagschichten in
einer Zeitspanne von bis zu 10 Stunden sowie wahrend der Nachtschichten in
einer Zeitspanne von bis zu rund 6 Stunden zu rechnen. Fiir die Anwohner er-
geben sich aus der jeweils vom Fortschritt der BaumaBRnahme abhangigen Entfer-
nung der besonders larmintensiven Tatigkeiten unterschiedliche Gerausch-
immissionen. Dies kann an den Immissionsorten im Nahbereich der Larmschutz-
wandbaustellen an einzelnen wenigen Nachten hohere Beurteilungspegel er-
geben, namlich genau dann, wenn die Arbeiten in einem Wandabschnitt un-
mittelbar vor dem jeweiligen Gebaude stattfinden.

Die vorliegende Untersuchung zeigt auf, dass es wahrend der Bautatigkeiten zu
Richtwertiiberschreitungen kommen kann. Aufgrund der berechneten Richtwert-
uberschreitungen sind gemal AVV Baularm daher Larmminderungsmafnahmen
zu prufen. Folgende MaBRnahmen kommen nach Nr. 4.1 der AVV Baularm grund-
satzlich in Betracht:

1. MaBnahmen bei der Einrichtung der Baustelle.

2. MaBnahmen an den Baumaschinen

3. Verwendung gerauscharmer Baumaschinen

4, Anwendung gerauscharmer Bauverfahren

5. Beschrankung der Betriebszeiten lautstarker Baumaschinen.

Zu 1. Durch die raumlich fortlaufenden Bautatigkeit bei der Errichtung einer
Larmschutzwand spielen MaBnahmen bei der Einrichtung der Baustelle, tempora-
re AbschirmmaBnahmen und eine bzgl. der Anwohner optimierte Aufstellung von
Baumaschinen lediglich eine untergeordnete Rolle.

Zu 2. und 3. Auch dem Einsatz gerauscharmer Baumaschinen und Bauverfahren
sind durch die Art der Arbeiten Grenzen gesetzt. Die im Rahmen der BaumaR-
nahmen zum Einsatz kommenden larmrelevanten Anlagen, Anlagenteile und
Nebeneinrichtungen sind unter Beachtung des Standes der Technik zur Larmmin-
derung und zur Reduzierung von Erschiitterungen zu errichten und zu betreiben.
Im Hinblick auf den Luftschall sind, soweit die eingesetzten Baumaschinen ge-
nannt, die Gerauschemissionsgrenzwerte nach Tab. Art. 12 fiir die Stufe Il der
"Richtlinie 2000/14/EG des Europaischen Parlaments und des Rates, vom
08.05.2000" durch die zum Einsatz kommenden Gerate einzuhalten. Dies wird in
den Ausschreibungsunterlagen den ausfiihrenden Baufirmen vorgegeben.
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Zu 4. Das jeweils vorgesehene Bauverfahren ist unter Berlicksichtigung des zeitli-
chen Aspektes dasjenige, welches die kiirzeste Bauzeit garantiert. Bautechnische
oder organisatorische Manahmen am Gleis sind bei verhaltnismaRigem Aufwand
nicht geeignet, die Baularmpegel zu verringern.

Zu 5. GemaB Nummer 6.7.1 der AVV Baularm ist bei der Ermittlung des Beur-
teilungspegels fur die konkrete Betriebsdauer einer Baustelle der Wirkpegel mit
Abschlagen zu versehen. Damit eine Beschrankung der Betriebszeit der BaumaR-
nahme zu einer weitergehenden Minderung der Beurteilungspegel nach AVV
Baularm fiihrt, musste die durchschnittliche nachtliche Betriebsdauer auf den
einzelnen Teilbaustellen deutlich auf weniger als 2,0 h beschrankt werden. Da-
durch wiirde sich allerdings auch der Zeitraum der Larmeinwirkungen fir die
Anwohner wesentlich verlangern. Dies ist daher nicht zu empfehlen.

AuBerhalb der genannten Bauzeiten werden voraussichtlich weitere Arbeiten
ausgefiihrt, die beziiglich des Bauldarms nicht von Belang sind (z.B. Vermessungs-
arbeiten, Suchschachtungen etc). Da derzeit in der Prognose keine geeigneten
MaBnahmen zur Minimierung der Baularmeinwirkungen bei verhaltnismaRigem
Aufwand erkennbar sind, sollte den Auswirkungen wie folgt entgegnet werden:

> Umfassende Information der Betroffenen liber die Baumalnahmen, die
Bauverfahren, die Dauer und die zu erwartenden Larmeinwirkungen aus
dem Baubetrieb.

> Aufklarung uber die Unvermeidbarkeit der Larmeinwirkungen infolge der
geplanten Larmsanierung und der damit zukiinftig fiir die betroffenen
Anwohner entstehenden Verbesserung der Schienenverkehrslarmsituati-
on.

> Benennung einer Ansprechstelle, an die sich Betroffenen wenden konnen,
wenn sie besondere Probleme durch Larmeinwirkungen haben.

> Im Beschwerdefall Nachweis der tatsachlich auftretenden Larmbelastung
durch baubegleitende Messungen sowie deren Beurteilung bezuglich der
Wirkungen auf Menschen zur Beweissicherung.

> Temporare Unterbringung Betroffener in von Baularm unbelasteten ortli-
chen Beherbergungsstatten.

Zudem ist zu berticksichtigen, dass die bereits vorhandene Vorbelastung durch
den Zugverkehr zu Verkehrslarmpegeln von derzeit bis zu 75 / 76 dB(A) am Tag
und in der Nacht fiihrt, so dass die durch den Bau der Larmschutzwande wahrend
51Tag- und 25 Nachtschichten sowie die durch Materialandienung und -transport
verursachten temporaren Larmpegel von bis zu 68,4 dB(A) tags und 64,0 dB(A)
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nachts fiir die ersten Gebaudereihen wegen der kurzen Zeitdauer bzw. der raum-
lichen Begrenzung zumutbar erscheinen.

Nach Errichtung der zwei Larmschutzwande wird sich die dauerhafte mittlere
Verbesserung der Verkehrslarmsituation wie folgt darstellen:

> flur die LSW 1 in der Stadt Mahlberg ostlich der Bahn ergibt sich an ins-
gesamt ca. 546 Wohneinheiten zukiinftig eine mittlere Pegelminderung
von 2,6 dB(A) sowie eine maximale Pegelminderung von 9,2 dB(A),

> fur die LSW 2 im Stadtteil Orschweier ostlich der Bahn ergibt sich an
insgesamt ca. 253 Wohneinheiten zukiinftig eine mittlere Pegelminderung
von 2,6 dB(A) sowie eine maximale Pegelminderung von 10,1 dB(A).

Weitere - hier statistisch nicht erfasste — entfernter gelegene Gebaude werden
ebenfalls dauerhaft von dieser MaRnahme profitieren.

Als entscheidungsrelevantes Kriterium ist anzufiihren, dass durch die Errichtung
der Larmschutzwand auf einer Lange von insgesamt 1.427 m aktiver Larmschutz
ostlich der Bahnstrecke in der Stadt Mahlberg geschaffen wird. Dies wird in der
Zukunft zu einer nachhaltigen und dauerhaften Verbesserung der Immissions-
situation fiihren.

Die zu erwartenden temporaren Belastungen durch den Baularm werden daher
als zumutbar eingestuft.
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Portfolio Larmsanierung (I.NG-W-N(4)), Karlsruhe am 25.01.2022.

> Schalltechnische Untersuchung zur Larmsanierung Strecke 4000, Orts-
durchfahrt Mahlberg-Orschweier, Modus Consult Karlsruhe, Stand
02/2022.

DB Netz AG Karlsruhe mm
Larmsanierung an Schienenwegen des Bundes MODUS CONSULT gm

Karlsruhe 08.02.22 Str 4000 - Mahlberg-Orschweier - Baulirm.wpd
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Eingesetzte Maschinen

1. LSW 1: km 169,781 - km 170,360 (I = 579 m) links der Bahn

1.1 Eingesetzte Maschinen vom Gleis aus in Nachtsperrpausen

von km 169,781 bis km 169,884 (I = 103 m)

8 Schichten Montag/Dienstag bis Freitag/Samstag von 23:00 Uhr bis 06:00 Uhr.

Tab. 1

Eingesetzte Maschinen, Anzahl Fabrikat Schallleistungs-
Gerdte, Fahrzeuge pegel [dB(A)]
Zweiwegebagger 1 z.B. Liebherr A 900 C 100
auf BE-Flache zur
Radlader 1 z. B. Cat 908 100 Materialbeladung 30%
der Arbeitszeit
Stromaggregat 1 z.B. Somo 100
Anbauvibrator 1 z.B. Muller MS7 oder 101 70 % der Arbeitszeit in
—glw. den ersten 3 Tagen
Akustische Geréte zur 0 2.B. ZolIner i Sicherung mit fester

(Strecken-) Sicherung

Absperrung

1.2 Eingesetzte Maschinen von au3en
von km 169,884 bis km 170,360 (| = 476 m)

25 Schichten Montag bis Freitag von 07:00 Uhr bis 18:00 Uhr.

(Strecken-) Sicherung

Eingesetzte Maschinen, Anzahl Fabrikat Schallleistungs-
Gerdte, Fahrzeuge pegel [dB(A)]
Zweiwegebagger 1 z.B. Liebherr A 900 C 100
auf BE-Fladche zur
Radlader 1 z. B. Cat 908 100 Materialbeladung 30%
der Arbeitszeit
Stromaggregat 1 z.B. Somo 100
Anbauvibrator 1 z.B. Muller MS7 oder 101 70 % der Arbeitszeit in
—glw. den ersten 10 Tagen
Akustische Geréate zur 0 2.B. ZolIner i Sicherung mit fester

Absperrung

1.3 Eingesetzte Maschinen: Materialandienung tags auf BE-Fléche 1 "Schmiedeweg"

bei km 169,995 bis km 170,025 links der Bahn, Eingleisstelle bei km 169,910

Annahme: Montag bis Freitag pro Tag 3 Stunden ab 1 Woche vor Baubeginn, in der letzten Woche der
Sperrpausen nur noch jeden 2. Tag.

Eingesetzte Maschinen, Anzahl Fabrikat Schallleistungs-
Gerdéte, Fahrzeuge pegel [dB(A)]
Mobilbagger 1 CatM 315 C 101
Mobilkran 1 Sennebogen S 613 M 102
Radlader 1 Cat 908 100
LKW 1 DAF 89

Karlsruhe, 02.02.2022

Baulérm DB 4000 - Mahlberg-Orschweier;
Eingesetzte Maschinen

MODUS CONSULT B

Gericke GmoH & Co. KG



2. LSW 2: km 170,865 - km 171,925 (I = 848 m) links der Bahn

2.1 Eingesetzte Maschinen vom Gleis aus in Nachtsperrpausen

von km 171,171 bis km 171,228 (I = 57 m)
von km 171,326 bis km 171,399 (Il = 73 m)
von km 171,860 bis km 171,925 (I = 65 m)

Summe =

195 m

17 Schichten Montag/Dienstag bis Freitag/Samstag von 23:00 Uhr bis 06:00 Uhr.

Tab. 1

Eingesetzte Maschinen, Anzahl Fabrikat Schallleistungs-
Gerdte, Fahrzeuge pegel [dB(A)]
Zweiwegebagger 2 z.B. Liebherr A 900 C 100
auf BE-Flache zur
Radlader 2 z. B. Cat 908 100 Materialbeladung 30%
der Arbeitszeit
Stromaggregat 2 z.B. Somo 100
Anbauvibrator 2 z.B. Muller MS7 oder 101 70 % der Arbeitszeit in
—glw. den ersten 9 Tagen
Akustische Geréte zur 0 2.B. ZolIner i Sicherung mit fester

(Strecken-) Sicherung

Absperrung

2.2 Eingesetzte Maschinen von auf3en

von km 170,865 bis km 171,171 (I = 306 m)
von km 171,513 bis km 171,860 (I = 347 m)

Summe =

653 m

36 Schichten Montag bis Freitag von 07:00 Uhr bis 18:00 Uhr.

Eingesetzte Maschinen, Anzahl Fabrikat Schallleistungs-
Gerdte, Fahrzeuge pegel [dB(A)]
Zweiwegebagger 2 z.B. Liebherr A 900 C 100
auf BE-Flache zur
Radlader 3 z. B. Cat 908 100 Materialbeladung 30%
der Arbeitszeit
Stromaggregat 2 z.B. Somo 100
Anbauvibrator 2 z.B. Muller MS7 oder 101 70 % der Arbeitszeit in
—glw. den ersten 15 Tagen
Akustische Geréate zur 0 2.B. ZolIner i Sicherung mit fester

(Strecken-) Sicherung

Absperrung

Karlsruhe, 02.02.2022

Baulérm DB 4000 - Mahlberg-Orschweier;
Eingesetzte Maschinen

Gericke GmoH & Co. KG

MODUS CONSULT B



2.3 Eingesetzte Maschinen: Materialandienung tags auf BE-Fléche 2 "FeldstraBe-Nord"

bei km 171,085 bis km 171,110 links der Bahn, Eingleisstelle bei km 171,171

Tab. 1

Annahme: Montag bis Freitag pro Tag 3 Stunden ab 1 Woche vor Baubeginn, in der letzten Woche der
Sperrpausen nur noch jeden 2. Tag.

Eingesetzte Maschinen, Anzahl Fabrikat Schallleistungs-
Gerdte, Fahrzeuge pegel [dB(A)]
Mobilbagger 1 CatM 315 C 101
Mobilkran 1 Sennebogen S 613 M 102
Radlader 1 Cat 908 100
LKW 1 DAF 89

2.4 Eingesetzte Maschinen: Materialandienung tags auf BE-Fléche 3 "FeldstraBe-Sid"

bei km 171,142 bis km 171,171 links der Bahn, Eingleisstelle bei km 171,171

Annahme: Montag bis Freitag pro Tag 3 Stunden ab 1 Woche vor Baubeginn, in der letzten Woche der
Sperrpausen nur noch jeden 2. Tag.

Eingesetzte Maschinen, Anzahl Fabrikat Schallleistungs-
Gerdte, Fahrzeuge pegel [dB(A)]
Mobilbagger 1 CatM 315 C 101
Mobilkran 1 Sennebogen S 613 M 102
Radlader 1 Cat 908 100
LKW 1 DAF 89

2.5 Eingesetzte Maschinen: Materialandienung tags auf BE-Fléche 4 "BahnhofstraBBe"

bei km 171,671 bis km 171,753 links der Bahn

Annahme: Montag bis Freitag pro Tag 3 Stunden ab 1 Woche vor Baubeginn, in der letzten Woche der
Sperrpausen nur noch jeden 2. Tag.

Eingesetzte Maschinen, Anzahl Fabrikat Schallleistungs-
Gerdte, Fahrzeuge pegel [dB(A)]
Mobilbagger 1 CatM 315 C 101
Mobilkran 1 Sennebogen S 613 M 102
Radlader 1 Cat 908 100
LKW 1 DAF 89

2.6 Eingesetzte Maschinen: Materialandienung tags auf BE-Fléche 5 "Bahnhof"

bei km 171,796 bis km 171,823 links der Bahn

Annahme: Montag bis Freitag pro Tag 3 Stunden ab 1 Woche vor Baubeginn, in der letzten Woche der
Sperrpausen nur noch jeden 2. Tag.

Eingesetzte Maschinen, Anzahl Fabrikat Schallleistungs-
Gerdte, Fahrzeuge pegel [dB(A)]
Mobilbagger 1 CatM 315 C 101
Mobilkran 1 Sennebogen S 613 M 102
Radlader 1 Cat 908 100
LKW 1 DAF 89

Karlsruhe, 02.02.2022

Baulérm DB 4000 - Mahlberg-Orschweier;
Eingesetzte Maschinen
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2.7 Eingesetzte Maschinen: Materialandienung tags auf BE-Fldche 6 "Pendlerparkplatz”
bei km 171,958 bis km 171,978 links der Bahn, Eingleisstelle bei km 171,937

Annahme: Montag bis Freitag pro Tag 3 Stunden ab 1 Woche vor Baubeginn, in der letzten Woche der
Sperrpausen nur noch jeden 2. Tag.

Eingesetzte Maschinen, Anzahl Fabrikat Schallleistungs-
Gerdte, Fahrzeuge pegel [dB(A)]
Mobilbagger 1 CatM 315 C 101
Mobilkran 1 Sennebogen S 613 M 102
Radlader 1 Cat 908 100
LKW 1 DAF 89

Karlsruhe, 02.02.2022

Baulérm DB 4000 - Mahlberg-Orschweier; MODUS Coﬂéeﬁ&l-‘-iﬁ
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Seite 1

Schallemissionen der eingesetzten Maschinen
1. LSW 1: km 169,781 - km 170,360 (I = 579 m) links der Bahn
1.1 Eingesetzte Maschinen vom Gleis aus in Nachtsperrpausen
von km 169,781 bis km 169,884 (I = 103 m)
8 Schichten Montag/Dienstag bis Freitag/Samstag von 23:00 Uhr bis 06:00 Uhr.
Grindung Tréagersystem
Eingesetzte Anzahl|Schallleistungs- |KI [KT| Einwirkzeit Zeit- Schallleistungs- Summen-
Maschinen pegel je Maschine | korrektur wirkpegel pegel
in dB (A) in h in dB (A) in dB (A) in dB (A)
Tag | Nacht [ Tag | Nacht | Tag | Nacht Tag Nacht
Zweiwegebagger 1 100 2 0 6 0 5 0 102 0,0 97,0
Radlader 1 100 1 0 2 0 10 0 101 0,0 91,0
Stromaggregat 1 100 0 6 0 5 0 100 0,0 95,0
Anbauvibrator 1 101 14 0 3 0 5 0] 115 0,0/ 110,0
110,4
Aufrichten der Wandelemente
Eingesetzte Anzahl|Schallleistungs- |KI [KT| Einwirkzeit Zeit- Schallleistungs- Summen-
Maschinen pegel ie Maschine | korrektur wirkpegel pegel
in dB (A) in h in dB (A) in dB (A) in dB (A)
Tag | Nacht | Tag | Nacht | Tag | Nacht Tag Nacht
Zweiwegebagger 1 100 2 0 6 0 5 0 102 0,0 97,0
Radlader 1 100 1 0 2 0 10 0 101 0,0 91,0
Stromaggregat 1 100 0 6 0 5 0] 100 0,0 95,0
99,7
1.2 Eingesetzte Maschinen von aufen
von km 169,884 bis km 170,360 (I = 476 m)
25 Schichten Montag bis Freitag von 07:00 Uhr bis 18:00 Uhr.
Grindung Tréagersystem
Eingesetzte Anzahl|Schallleistungs- |KI [KT| Einwirkzeit Zeit- Schallleistungs- Summen-
Maschinen pegel ie Maschine | korrektur wirkpegel pegel
in dB (A) in h in dB (A) in dB (A) in dB (A)
Tag | Nacht | Tag | Nacht | Tag | Nacht Tag Nacht
Zweiwegebagger 1 100 2 10 0 0 0 102 0 102,0 0,0
Radlader 1 100 1 3 0 5 0 101 0 96,0 0,0
Stromaggregat 1 100 10 0 0 0 100 0 100,0 0,0
Anbauvibrator 1 101 14 5 0 5 0 115 0] 110,0 0,0
111,1
Aufrichten der Wandelemente
Eingesetzte Anzahl|Schallleistungs- |KI [KT| Einwirkzeit Zeit- Schallleistungs- Summen-
Maschinen pegel ie Maschine | korrektur wirkpegel pegel
in dB (A) in h in dB (A) in dB (A) in dB (A)
Tag | Nacht | Tag | Nacht | Tag | Nacht Tag Nacht
Zweiwegebagger 1 100 2 10 0 0 0 102 0 102,0 0,0
Radlader 1 100 1 3 0 5 0 101 0 96,0 0,0
Stromaggregat 1 100 10 0 0 0 100 0] 100,0 0,0
104,7
Karlsruhe, 03.02.2022 o D rallomione e MODUS CONSULT ==




Tab. 2
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1.3 Eingesetzte Maschinen: Materialandienung tags auf BE-Fléiche 1 "Schmiedeweg"
bei km 169,995 bis km 170,025 links der Bahn, Eingleisstelle bei km 169,910
Eingesetzte Anzahl |Schallleistungs- [KI |KT| Einwirkzeit Zeit- Schallleistungs- Summen-
Maschinen pegel je Maschine | korrektur wirkpegel pegel
in dB (A) in h in dB (A) in dB (A) in dB (A)
Tag | Nacht [ Tag | Nacht | Tag | Nacht Tag Nacht
Mobilbagger 1 101 2 3 0 5 0 103 0 98,0 0,0
Mobilkran 1 102 1 3 0 5 0 103 0 98,0 0,0
Radlader 1 100 1 3 0 5 0 101 0 96,0 0,0
LKW 1 89 3 3 0 5 0 92 0 87,0 0,0
102,3
2. LSW 2: km 170,865 - km 171,925 (I = 848 m) links der Bahn
1.1 Eingesetzte Maschinen vom Gleis aus in Nachtsperrpausen
von km 171,171 bis km 171,228 (I = 57 m)
von km 171,326 bis km 171,399 (I = 73 m)
von km 171,860 bis km 171,925 (I = 65 m)
Summe = 195 m
17 Schichten Montag/Dienstag bis Freitag/Samstag von 23:00 Uhr bis 06:00 Uhr.
Grindung Trégersystem
Eingesetzte Anzahl |Schallleistungs- [KI |KT| Einwirkzeit Zeit- Schallleistungs- Summen-
Maschinen pegel je Maschine | korrektur wirkpegel pegel
in dB (A) in h in dB (A) in dB (A) in dB (A)
Tag | Nacht | Tag | Nacht | Tag | Nacht Tag Nacht
Zweiwegebagger
(km 171,171-171,399) ! 100 2 0 6 0 5 0 102 0,0 97,0
Zweiwegebagger
(km 171,860-171,925) ! 100 2 0 6 0 5 0 102 0,0 97,0
Radlader (BE-Fléche 3) 1 100 1 0 2 0 10 0 101 0,0 91,0
Radlader (BE-Fléche 6) 1 100 1 0 2 0 10 0 101 0,0 91,0
Stromaggregat
(km 171,171-171,399) ! 100 0 6 0 5 0 100 0,0 95,0
Stromaggregat
(km 171,860-171,925) ! 100 0 6 0 5 0 100 0,0 95,0
Anbauvibrator
(km 171,171-171,399) ! 101 14 0 3 0 5 0 115 0,0l 110,0
Anbauvibrator
(km 171,860-171,925)| ! 101 14 O 3 101 3| o] 15 00| 1100
113,4
Aufrichten der Wandelemente
Eingesetzte Anzahl|Schallleistungs- [KI |KT| Einwirkzeit Zeit- Schallleistungs- Summen-
Maschinen pegel je Maschine | korrektur wirkpegel pegel
in dB (A) in h in dB (A) in dB (A) in dB (A)
Tag | Nacht | Tag | Nacht | Tag | Nacht Tag Nacht
Zweiwegebagger
(km 171,171-171,399) ! 100 2 0 6 0 5 0 102 0,0 97,0
Zweiwegebagger
(km 171,860-171,925) ! 100 2 0 6 0 3 0 102 0,0 97,0
Radlader (BE-Fléche 3) 1 100 1 0 2 0 10 0 101 0,0 91,0
Radlader (BE-Fléche 6) 1 100 1 0 2 0 10 0 101 0,0 91,0
Stromaggregat
(km 171,171-171,399) ! 100 0 6 0 3 0 100 0,0 95,0
Stromaggregat
(km 171,860-171,925)] ' 100 Ol ¢ {91 3| o 100 00| 950
102,7

Baulédrm DB 4000 - Mahlberg-Orschweier;
Schallemissionen

Karlsruhe, 03.02.2022

MODUS CONSULT
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2.2 Eingesetzte Maschinen von auBBen

von km 170,865 bis km 171,171 (I = 306 m)
von km 171,513 bis km 171,860 (I = 347 m)
Summe = 653 m

36 Schichten Montag bis Freitag von 07:00 Uhr bis 18:00 Uhr.

Grindung Trégersystem

Eingesetzte Anzahl|Schallleistungs- |KI [KT| Einwirkzeit Zeit- Schallleistungs- Summen-
Maschinen pegel ie Maschine | korrektur wirkpegel pegel
in dB (A) in h in dB (A) in dB (A) in dB (A)
Tag | Nacht [ Tag | Nacht | Tag | Nacht Tag Nacht
Zweiwegebagger
(km 170,865-171,171) ! 100 2 10 0 0 0 102 0 102,0 0,0
Zweiwegebagger
(km 171,513-171,860) ! 100 2 10 0 0 0 102 0 102,0 0,0
Radlader (BE-Fléche 2) 1 100 1 3 0 5 0 101 0 96,0 0,0
Radlader (BE-Fléche 4) 1 100 1 3 0 5 0 101 0 96,0 0,0
Radlader (BE-Fléche 5) 1 100 1 3 0 5 0 101 0 96,0 0,0
Stromaggregat
(km 170,865-171,171) ! 100 10 0 0 0 100 0 100,0 0,0
Stromaggregat
(km 171,513-171,860) ! 100 10 0 0 0 100 0 100,0 0,0
Anbauvibrator
(km 170,865-171,171) ! 101 14 5 0 5 0 115 0 110,0 0,0
Anbauvibrator
(km 171,513-171,860)] ' 101 14 SO S5 % s o 1100 0,0
114,2
Aufrichten der Wandelemente
Eingesetzte Anzahl |Schallleistungs- |KI [KT| Einwirkzeit Zeit- Schallleistungs- Summen-
Maschinen pegel ie Maschine | korrektur wirkpegel pegel
in dB (A) in h in dB (A) in dB (A) in dB (A)
Tag | Nacht [ Tag | Nacht | Tag | Nacht Tag Nacht
Zweiwegebagger
(km 170,865-171,171) ! 100 2 10 0 0 0 102 0 102,0 0,0
Zweiwegebagger
(km 171,513-171,860) ! 100 2 10 0 0 0 102 0 102,0 0,0
Radlader (BE-Fléche 2) 1 100 1 3 0 5 0 101 0 96,0 0,0
Radlader (BE-Fléche 4) 1 100 1 3 0 5 0 101 0 96,0 0,0
Radlader (BE-Fléche 5) 1 100 1 3 0 5 0 101 0 96,0 0,0
Stromaggregat
(km 170,865-171,171) ! 100 10 0 0 0 100 0 100,0 0,0
Stromaggregat
(km 171,513-171,860)] ' 100 1010 101 0 1400] o 100,0] 0,0
108,0
2.3 Eingesetzte Maschinen: Materialandienung tags auf BE-Flache 2 "FeldstraBe-Nord"
bei km 171,085 bis km 171,110 links der Bahn, Eingleisstelle bei km 171,171
Eingesetzte Anzahl|Schallleistungs- |KI [KT| Einwirkzeit Zeit- Schallleistungs- Summen-
Maschinen pegel ie Maschine | korrektur wirkpegel pegel
in dB (A) in h in dB (A) in dB (A) in dB (A)
Tag | Nacht | Tag | Nacht | Tag | Nacht Tag Nacht
Mobilbagger 1 101 2 3 0 5 0 103 0 98,0 0,0
Mobilkran 1 102 1 3 0 5 0 103 0 98,0 0,0
Radlader 1 100 1 3 0 5 0 101 0 96,0 0,0
LKW 1 89 3 3 0 5 0 92 0 87,0 0,0
102,3

Guicke SuH & Co. K

Baulédrm DB 4000 - Mahlberg-Orschweier; - HR
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2.4 Eingesetzte Maschinen: Materialandienung tags auf BE-Flache 3 "FeldstraBe-Sid"
bei km 171,142 bis km 171,171 links der Bahn, Eingleisstelle bei km 171,171
Eingesetzte Anzahl|Schallleistungs- |KI [KT| Einwirkzeit Zeit- Schallleistungs- Summen-
Maschinen pegel ie Maschine | korrektur wirkpegel pegel
in dB (A) inh in dB (A) in dB (A) in dB (A)
Tag | Nacht [ Tag | Nacht | Tag | Nacht Tag Nacht
Mobilbagger 1 101 2 3 0 5 0 103 0 98,0 0,0
Mobilkran 1 102 1 3 0 5 0 103 0 98,0 0,0
Radlader 1 100 1 3 0 5 0 101 0 96,0 0,0
LKW 1 89 3 3 0 5 0 92 0 87,0 0,0
102,3
2.5 Eingesetzte Maschinen: Materialandienung tags auf BE-Flache 4 "BahnhofstraBe"
bei km 171,671 bis km 171,753 links der Bahn
Eingesetzte Anzahl|Schallleistungs- |KI [KT| Einwirkzeit Zeit- Schallleistungs- Summen-
Maschinen pegel je Maschine | korrektur wirkpegel pegel
in dB (A) inh in dB (A) in dB (A) in dB (A)
Tag | Nacht | Tag | Nacht | Tag | Nacht Tag Nacht
Mobilbagger 1 101 2 3 0 5 0 103 0 98,0 0,0
Mobilkran 1 102 1 3 0 5 0 103 0 98,0 0,0
Radlader 1 100 1 3 0 5 0 101 0 96,0 0,0
LKW 1 89 3 3 0 5 0 92 0 87,0 0,0
102,3
2.6 Eingesetzte Maschinen: Materialandienung tags auf BE-Flache 5 "Bahnhof"
bei km 171,796 bis km 171,823 links der Bahn
Eingesetzte Anzahl |Schallleistungs- |KI [KT| Einwirkzeit Zeit- Schallleistungs- Summen-
Maschinen pegel ie Maschine | korrektur wirkpegel pegel
in dB (A) inh in dB (A) in dB (A) in dB (A)
Tag | Nacht | Tag | Nacht | Tag | Nacht Tag Nacht
Mobilbagger 1 101 2 3 0 5 0 103 0 98,0 0,0
Mobilkran 1 102 1 3 0 5 0 103 0 98,0 0,0
Radlader 1 100 1 3 0 5 0 101 0 96,0 0,0
LKW 1 89 3 3 0 5 0 92 0] 87,0 0,0
102,3
2.7 Eingesetzte Maschinen: Materialandienung tags auf BE-Flache 6 "Pendlerparkplatz”
bei km 171,958 bis km 171,978 links der Bahn, Eingleisstelle bei km 171,937
Eingesetzte Anzahl|Schallleistungs- |KI [KT| Einwirkzeit Zeit- Schallleistungs- Summen-
Maschinen pegel je Maschine | korrektur wirkpegel pegel
in dB (A) inh in dB (A) in dB (A) in dB (A)
Tag | Nacht | Tag [ Nacht | Tag | Nacht Tag Nacht
Mobilbagger 1 101 2 3 0 5 0 103 0 98,0 0,0
Mobilkran 1 102 1 3 0 5 0 103 0 98,0 0,0
Radlader 1 100 1 3 0 5 0 101 0 96,0 0,0
LKW 1 89 3 3 0 5 0 92 0] 87,0 0,0
102,3

Karlsruhe, 03.02.2022

Baulédrm DB 4000 - Mahlberg-Orschweier;
Schallemissionen

Guicke SioH & Co. K
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Bauzeiten

LSW 1: km 169,781 - km 170,360 (I = 579 m) links der Bahn

Bauen vom Gleis aus in Nachtsperrpausen

8 Tage, davon 8 Tage Nachtbetrieb.

Schichten Montag/Dienstag bis Freitag/Samstag von 23:00 Uhr bis 06:00 Uhr.

Tatigkeit

Dauer

Grindung LSW 2 von auf3en

3 Nachtschichten

Aufrichten LSW 2 von aufien

5 Nachtschichten

Bauen am Tage von AuBBen
25 Tage, davon 25 Tage Tagbetrieb.

Schichten Montag bis Freitag von 07:00 Uhr bis 18:00 Uhr.

Tatigkeit

Dauer

Griundung LSW 2 von auf3en

10 Tagschichten

Aufrichten LSW 2 von auf3en

15 Tagschichten

BE-Fléiche

BE-Flache 1 "Schmiedeweg"
bei km 169,995 bis km 170,025,
Eingleisstelle bei km 169,910

Mo-Fr , Tag, maximal 3 Stunden ab 1 Woche vor Baubeginn in
der letzten Woche der Sperrpausen nur noch jeden 2. Tag;
Materialandienung tags

LSW 2: km 170,865 - km 171,925 (I = 848 m) links der Bahn

Bauen vom Gleis aus in Nachtsperrpausen

17 Tage, davon 17 Tage Nachtbetrieb.

Schichten Montag/Dienstag bis Freitag/Samstag von 23:00 Uhr bis 06:00 Uhr.

Tatigkeit

Dauer

Grindung LSW 2 von auf3en

9 Nachtschichten

Aufrichten LSW 2 von aufien

8 Nachtschichten

Bauen am Tage von AuBBen
36 Tage, davon 36 Tage Tagbetrieb.

Schichten Montag bis Freitag von 07:00 Uhr bis 18:00 Uhr.

Tatigkeit

Dauer

Griundung LSW 2 von auf3en

15 Tagschichten

Aufrichten LSW 2 von auf3en

21 Tagschichten

BE-Fléichen

BE-Flache 2 "Feldstraf3e-Nord"
bei km 171,085 bis km 171,110,
Eingleisstelle bei km 171,171

Mo-Fr , Tag, maximal 3 Stunden ab 1 Woche vor Baubeginn in
der letzten Woche der Sperrpausen nur noch jeden 2. Tag;
Materialandienung tags

BE-Fléche 3 "FeldstraBBe-Sud"
bei km 171,142 bis km 171,171,
Eingleisstelle bei km 171,171

Mo-Fr , Tag, maximal 3 Stunden ab 1 Woche vor Baubeginn in
der letzten Woche der Sperrpausen nur noch jeden 2. Tag;
Materialandienung tags

BE-Flache 4 "Bahnhofstraf3e"
bei km 171,671 bis km 171,753

Mo-Fr , Tag, maximal 3 Stunden ab 1 Woche vor Baubeginn in
der letzten Woche der Sperrpausen nur noch jeden 2. Tag;
Materialandienung tags

BE-Fléche 5 "Bahnhof"
bei km 171,796 bis km 171,823

Mo-Fr , Tag, maximal 3 Stunden ab 1 Woche vor Baubeginn in
der letzten Woche der Sperrpausen nur noch jeden 2. Tag;
Materialandienung tags

BE-Flache 6 "Pendlerparkplatz”
bei km 171,958 bis km 171,978,
Eingleisstelle bei km 171,937

Mo-Fr , Tag, maximal 3 Stunden ab 1 Woche vor Baubeginn in
der letzten Woche der Sperrpausen nur noch jeden 2. Tag;
Materialandienung tags

Karlsruhe, 01.02.2022

Baulérm DB 4000 - Mahlberg-Orschweier;
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Tab. 4

Rechenlaufparameter

aus SoundPlan 8.2

Reflexionsordnung 1

Maximaler Reflexionsabstand zum Empfénger 200 m

Maximaler Reflexionsabstand zur Quelle 50 m

Suchradius 5000 m

Filter: dB(A)

Toleranz: 0,100 dB

Richtlinien:
Gewerbe: ISO 9613-2 : 1996
Luftabsorption: ISO 9613

Verwende alternatives Verfahren nach Kapitel 7.3.2: Nein (aufer for Quellen ohne Spekirum)
Begrenzung des Beugungsverlusts:

einfach/mehrfach 20,0 dB /25,0 dB
Berechnung mit Seitenbeugung: Ja
Verwende Glg (Abar=Dz-Max(Agr,0)) statt Glg (12) (Abar=Dz-Agr) fur die Einfigedédmpfung
Mehrweg in der vertikalen Ebene berechnen, die Quelle und Immissionsort enthalt
Umgebung:

Luftdruck 1013,3 mbar
relative Feuchte 70,00%
Temperatur 10,0 °C

Meteo. Korr. CO(6-18h)[dB]=0,0; CO(18-22h)[dB]=0,0; C0(22-6h)[dB]=0,0;
VDI-Beugungsparameter: C2=20,0
Zerlegungsparameter:

Faktor Abst./Durchmesser 8
Minimale Distanz [m] Tm
Max. Differenz Bodend.+Beugung 1,0 dB
Max. lterationszahl 4
Minderung
Bewuchs: ISO 9613-2
Bebauung: ISO 9613-2
Industriegelénde: ISO 9613-2
Bewertung: AVV Baulérm

Gericke GmbH & Co. KG

Baulérm DB 4000 - Mahlberg-Orschweier; B
Karlsruhe, 01.02.2022 Y Rechenluufpurumefer e MODUS CONSULT .



Relevante Schallquellen

aus SoundPlan 8.2

LSW 1: Bau vom Gleis aus von km 169,781 bis km 169,884 (I = 103 m)

Tab. 5

Name Quelltyp [l oder S m,m? [L'w dB(A) tags |L'w dB(A) nachts |Lw dB(A) tags  [Lw dB(A) nachts
Montag/Dienstag bis Freitag/Samstag 23:00-06:00 Uhr

Grindung von km 169,781 bis km 169,884

Anbauvibrator Linie 107,33 - 89,7 - 110
Radlader (BE-Fléche 1) Fliche 494,87 - 64,1 - 91
Stromaggregat Fléche 547,14 - 67,6 - 95
Zweiwegebagger Linie 134,98 - 75,7 - 97
Aufrichten von km 169,781 bis km 169,884

Radlader (BE-Fléche 1) Fléche 494,87 - 64,1 - 91
Stromaggregat Fléiche 547,14 - 67,6 - 95
Zweiwegebagger Linie 134,98 - 75,7 - 97

LSW 1: Bau von AuBBen von km 169,884 bis km 170,360 (I = 476 m)

Name Quelltyp [l oder S m,m?2 [L'w dB(A) tags |L'w dB(A) nachts |Lw dB(A) tags  [Lw dB(A) nachts
Montag bis Freitag 07:00-18:00 Uhr

Grundung von km 169,884 bis km 170,360

Anbauvibrator Linie 468,99 83,3 - 110 -
Radlader (BE-Fléche 1) Flache 494,87 69,1 - 96 -
Stromaggregat Fléiche 1.767,50 67,5 - 100 -
Zweiwegebagger Linie 468,60 75,3 - 102 -
Aufrichten von km 169,884 bis km 170,360

Radlader (BE-Fléche 1) Flache 996,06 69,1 - 96 -
Stromaggregat Fléche 292,37 67,5 - 100 -
Zweiwegebagger Linie 127,70 75,3 - 102 -
BE-Fléiche 1 "Schmiedeweq" bei km 169,995 bis km 170,025 links der Bahn, Eingleisstelle bei km 169,910

Name Quelltyp [l oder S m,m? [L'w dB(A) tags |L'w dB(A) nachts |Lw dB(A) tags  |[Lw dB(A) nachts
Tags 3 Stunden

LKW Linie 387,30 61,1 - 87 -
Mobilbagger Fliche 494,87 71,1 - 98 -
Mobilkran Fléche 494,87 71,1 - 98 -
Radlader Flache 494,87 69,1 - 96 -

Baulérm DB 4000 - Mahlberg-Orschweier;

Karlsruhe, 01.02.2022

Relevante Schallquellen

MODUS CONSULT gm



Tab. 5

LSW 2: Bau vom Gleis aus von km 171,171 bis 171,228, von km 171,326 bis 171,399 und von km 171,860 bis 171,925 (I = 195 m)

Name Quelltyp [l oder S m,m? [L'w dB(A) tags |L'w dB(A) nachts |Lw dB(A) tags  [Lw dB(A) nachts

Montag/Dienstag bis Freitag/Samstag 23:00-06:00 Uhr
Grindung von km 171,171 bis km 171,228, von km 171,326
bis km 171,399 und von km 171,860 bis km 171,925

Anbauvibrator (km 171,171-171,228) Linie 57,05 - 89,4 - 107
Anbauvibrator (km 171,326-171,399) Linie 73,06 - 88,4 - 107
Anbauvibrator (km 171,860-171,925) Linie 65,79 - 91,8 - 110
Radlader (BE-Fléche 3) Fléche 309,49 - 66,1 - 91
Radlader (BE-Fléche 6) Flache 350,79 - 65,5 - 91
Stromaggregat (km 171,171-171,399) Fléche 1.198,00 - 64,2 - 95
Stromaggregat (km 171,860-171,925) Fléiche 303,77 - 70,2 - 95
Zweiwegebagger (km 171,171-171,399) Linie 239,73 - 73,2 - 97
Zweiwegebagger (km 171,860-171,925) Linie 83,61 - 77,8 - 97

Aufrichten von km 171,171 bis km 171,228, von km 171,326
bis km 171,399 und von km 171,860 bis km 171,925

Radlader (BE-Fléche 3) Fliche 309,49 - 66,1 - 91
Radlader (BE-Fléche 6) Flache 350,79 - 65,5 - 91
Stromaggregat (km 171,171-171,399) Fliche 1.198,00 - 64,2 - 95
Stromaggregat (km 171,860-171,925) Fléche 303,77 - 70,2 - 95
Zweiwegebagger (km 171,171-171,399) Linie 239,73 - 73,2 - 97
Zweiwegebagger (km 171,860-171,925) Linie 83,61 - 77,8 - 97

LSW 2: Bau von AuBBen von km 170,865 bis 171,171 und von km 171,513 bis 171,860 (I = 653 m)

Name Quelltyp [l oder S m,m?2 [L'w dB(A) tags |L'w dB(A) nachts |Lw dB(A) tags  [Lw dB(A) nachts

Montag bis Freitag 07:00-18:00 Uhr
Grundung von km 170,865 bis km 171,171 und von km
171,513 bis km 171,860

Anbauvibrator (km 170,865-171,171) Linie 306,56 85,1 - 110 -
Anbauvibrator (km 171,513-171,752) Linie 246,51 83,1 - 107 -
Anbauvibrator (km 171,779-171,860) Linie 91,38 87,4 - 107 -
Radlader (BE-Fléche 2) Fléiche 177,33 73,5 - 96 -
Radlader (BE-Fléche 4) Flache 1.046,32 65,8 - 96 -
Radlader (BE-Fléche 5) Fliche 246,39 72,1 - 996 -
Stromaggregat (km 170,865-171,171) Fléche 1.167,62 69,3 - 100 -
Stromaggregat (km 171,513-171,752) Fliche 498,69 70,0 - 97 -
Stromaggregat (km 171,779-171,860) Fléche 146,50 75,3 - 97 -
Zweiwegebagger (km 170,865-171,171) Linie 305,87 77,1 - 102 -
Zweiwegebagger (km 171,513-171,752) Linie 242,17 75,2 - 99 -
Zweiwegebagger (km 171,779-171,860) Linie 82,88 79,8 - 99 -

Aufrichten von km 170,865 bis km 171,171 und von km
171,513 bis km 171,860

Radlader (BE-Fléche 2) Fléiche 177,33 73,5 - 96 -
Radlader (BE-Fléche 4) Flache 1.046,32 65,8 - 96
Radlader (BE-Fléche 5) Fliche 246,39 72,1 - 996
Stromaggregat (km 170,865-171,171) Fléche 1.167,62 69,3 - 100
Stromaggregat (km 171,513-171,752) Fliche 498,69 70,0 - 97
Stromaggregat (km 171,779-171,860) Fléche 146,50 75,3 - 97
Zweiwegebagger (km 170,865-171,171) Linie 305,87 77,1 - 102
Zweiwegebagger (km 171,513-171,752) Linie 242,17 75,2 - 99 -
Zweiwegebagger (km 171,779-171,860) Linie 82,88 79,8 - 99 -
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Tab. 5

BE-Fléiche 2 "FeldstraBe-Nord" bei km 171,085 bis km 171,110 links der Bahn, Eingleisstelle bei km 171,171

Name Quelltyp [l oder S m,m? [L'w dB(A) tags |L'w dB(A) nachts |Lw dB(A) tags  [Lw dB(A) nachts
Tags 3 Stunden

LKW Linie 633,83 59,0 - 87 -
Mobilbagger Fléiche 177,33 75,5 - 98 -
Mobilkran Flache 177,33 75,5 - 98 -
Radlader Flache 177,33 73,5 - 96 -

BE-Fléiche 3 "FeldstraBe-Sid" bei km 171,142 bis km 171,171 links der Bahn, Eingleisstelle bei km 171,171

Name Quelltyp [l oder S m,m? [L'w dB(A) tags |L'w dB(A) nachts |Lw dB(A) tags  [Lw dB(A) nachts
Tags 3 Stunden

LKW Linie 689,40 58,6 - 87 -
Mobilbagger Fléiche 309,49 73,1 - 98 -
Mobilkran Fléche 309,49 73,1 - 98 -
Radlader Flache 309,49 71,1 - 96 -

BE-Fléche 4 "BahnhofstraBe" bei km 171,671 bis km 171,753 links der Bahn

Name Quelltyp |l oder S m,m?2 |L'w dB(A) tags |L'w dB(A) nachts |Lw dB(A) tags  |Lw dB(A) nachts
Tags 3 Stunden

LKW Flache 1.046,32 56,8 - 87 -
Mobilbagger Fléiche 1.046,32 67,8 - 98 -
Mobilkran Fléche 1.046,32 67,8 - 98 -
Radlader Flache 1.046,32 65,8 - 96 -

BE-Fléche 5 "Bahnhof" bei km 171,796 bis km 171,823 links der Bahn

Name Quelltyp [l oder S m,m? [L'w dB(A) tags |L'w dB(A) nachts |Lw dB(A) tags  [Lw dB(A) nachts
Tags 3 Stunden

LKW Flache 246,39 63,1 - 87 -
Mobilbagger Fléiche 246,39 74,1 - 98 -
Mobilkran Fléche 246,39 74,1 - 98 -
Radlader Flache 246,39 721 - 96 -

BE-Flache 6 "Pendlerparkplatz” bei km 171,958 bis km 171,978 links der Bahn, Eingleisstelle bei km 171,937

Name Quelltyp [l oder S m,m? [L'w dB(A) tags |L'w dB(A) nachts |Lw dB(A) tags  [Lw dB(A) nachts
Tags 3 Stunden

LKW Linie 132,90 65,8 - 87 -
Mobilbagger Fléiche 350,79 72,5 - 98 -
Mobilkran Fléche 350,79 72,5 - 98 -
Radlader Flache 350,79 70,5 - 96 -
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Tab. 6

Betroffenheiten
Zeitraum / Bautétigkeit Daver der Anzahl Lage Nutzung| Fassaden- | Immissions- |Beurteilungs-| Differenz [Beurteilungs-| Differenz
MaBnahme betroffene ausrichtung | richtwert pegel zu IRW pegel zu IRW
[d] Gebéude [dB(A)] [dB(A)] [dB(A)] [dB(A)] [dB(A)]
tags nachts|tags / nachts tags nachts tags tags nachts nachts
LSW 1 - Bau vom Gleis aus:
Mo/Die bis Fr/Sa von 23:00 bis 06:00 Uhr
km 169,781 bis km 169,884
Grindung 3 0/62 Rémerstrafie 8 WA N 55 40 - - 45,9 59
Schmiedeweg 24 MI N 60 45 - - 45,5 0,5
Rémerstrafie 14 WA N 55 40 - - 45,4 5,4
Aufrichten 5 0/0 - - - - - R R R _
LSW 1 - Bau von auB3en:
Montag bis Freitag von 07:00 bis 18:00 Uhr
km 169,884 bis km 170,360
Grindung 10 0/0 - - - - - - - - -
Aufrichten 15 0/0 - - - - - - - - -
BE-Fléche 1 "Schmiedeweg"
Materialandienung tags 36 0/0 - - - - - - - - -
Baulérm DB 4000 - Mahlberg-Orschweier; NI
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Tab. 6

Zeitraum / Bavutdétigkeit Daver der Anzahl Lage Nutzung| Fassaden- | Immissions- [Beurteilungs-| Differenz |Beurteilungs-| Differenz
MaBnahme betroffene ausrichtung | richtwert pegel zu IRW pegel zu IRW
[d] Gebéude [dB(A)] [dB(A)] [dB(A)] [dB(A)] [dB(A)]
tags |nachts|tags / nachts tags nachts tags tags nachts nachts
LSW 2 - Bau vom Gleis aus:
Mo/Die bis Fr/Sa von 23:00 bis 06:00 Uhr
km 171,171 bis km 171,228,
km 171,326 bis km 171,399 und
km 171,860 bis km 171,925
Grindung 9 0/190 Bahnhofstraf3e 57 GE SW 65 50 - - 64,0 14,0
Alte Landstraf3e 2 GE SW 65 50 - - 60,9 10,9
Kronenstraf3e 2 MI NwW 60 45 - - 56,6 11,6
Aufrichten 8 0/1 Bahnhofstraf3e 57 GE SW 65 50 - - 50,7 0,7
LSW 2 - Bau von auB3en:
Montag bis Freitag von 07:00 bis 18:00 Uhr
km 170,865 bis km 171,171 und
km 171,513 bis km 171,860
Grindung 15 2/0 BahnhofstrafBe 57 GE NW 65 50 68,4 3,4 - -
Bahnhofstraf3e 47 GE NW 65 50 66,2 1,2 - -
Aufrichten 21 0/0 - - - - - - - - -
BE-Flache 2 "FeldstraBe-Nord"
BE-Flache 3 "FeldstraBe-Sud"
BE-Flache 4 "BahnhofstraBBe"
BE-Flache 5 "Bahnhof"
BE-Fléche 6 "Pendlerparkplatz"
Materialandienung tags 56 0/0 - - - - - - - - -
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